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Avaluacio funcional, estudi d’aforament de vianants i bicicletes i
tallers de participacio ciutadana

URBANING
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» La Meridiana en el seu context de ciutat: situacio i encaix

 La mobilitat de la Meridiana: Vianants, bicicletes i vehicles

» Tipologiad’accions al’espai public de la Meridiana: Obligades,
Socials i Opcionals

» La percepcio de la Meridiana: resultats de les taules de participacio

e Conclusions finals
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Els objectius del present estudi son:

*Avaluar la mobilitat generada a la zona d’estudi a través de I'analisi del
flux de moviments dels seus ocupants.

sAnalitzar els habits de comportament dels diferents usuaris a I'avinguda.

*Detectar les principals problematiques aixi com les diferents visions i
perspectives dels usuaris d’aquest eix.

sIncloure la participacio dels diferents veins i associacions afectades.
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Encaix territorial i situacio
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Connectivitat de la trama
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La connectivitat de la trama mostra el potencial d’intensitat d’as que tenen els carrers, amb una analisi feta per un radi de 1600
metres.
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Connectivitat de la trama
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L’Avinguda Meridiana
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Principals eixos de vianants
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Eix Sequia Comtal Eix Fabrai Puig Eix Valldaura

Casc antic del Clot Eix comercial
Casc antic St Andreu
Connexio6 barris Vilapicinai
la Torre Llobeta i Porta

Connexio entre districtes
Nou Barris i St Andreu
Connexio entre casc antic St
Andreu i Can Drag6
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Una barrera arquitectonica

e Eix0s principals de
vianants

El transit, la dificultat de creuament, les deficiencies d’accessibilitat, els murs de Sant Andreu i de Trinitat, etc., fan que la Meridiana
actuii com una important barrera arquitectonica.
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Connectivitat de la trama

Connectivitat de la
trama

= Alta

Baixa

Els carrers amb una major connectivitat tenen tendencia a tenir un major flux de vianants.
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Mobilitat longitudinal de vianants

Distribucié horaria dia feiner (vianants)
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La mobilitat longitudinal de vianants es concentra al tram central, entre les estacions de La Sagrera i de Sant Andreu Arenal,
especialment en aquesta ultima.

El principal factor generador de la mobilitat de vianants esta vinculada als nodes de transport ferroviaris. Altres aspectes com l'activitat
comercial tenen poca incidéncia.

Us de I'espai de la Meridiana per part dels vianants molt vinculat a la mobilitat obligada.
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Mobilitat longitudinal de ciclistes
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La mobilitat longitudinal de ciclistes és més alta a la meitat sud, més lligada a la xarxa de carrils bici que no al transport public.
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Comparativa de mobilitat amb altres carrers de Barcelona

Pg. Gracia
La Rambla
Rambla Catalunya
C/ Ferran
C/ Marina
Av. Gaudi

Av. Diagonal
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3.536

2.400

1.303

1.104

C/ Gran de Sant Andreu 868

C/ Sant Pau

Av, Paral-lel

Av. Drassanes

C/ Nou de la Rambla

C/ Comte d'Urgell

C/ Provenca

C/ Corsega

C/ Viladomat

C/ Arago

483

453

e

et

La Meridiana té, de mitja, una quarta part
del nombre de vianants de la Rambla i
més 0 menys el mateix nombre de vianants
que el Carrer Gran de Sant Andreu.

=100 persones
453 mitja diaria (persones/hora)
ﬁ valor minim aforat (persones/hora)

valor maxim aforat (persones/hora)
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Mobilitat transversal de vianants i ciclistes

Intensitat
d'aforaments

Meridiana — Fabra i Puig Meridiana —
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B8 L

Avaluacio funcional i aforament de vianants i ciclistes de I’Avinguda Meridiana —



Mobilitat transversal de vianants i ciclistes

Meridiana — Fabra i Puig
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Meridiana — Arago6 —

Meridiana — Antilles —
Sequia Comtal Cardenal Tedeschini

Meridiana — Rio de
Janeiro — Sta Coloma
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Generadors de mobilitat transversal

Meridiana — Fabra i Puig
L'estaci6 de Fabra i Puig amb
la confluéncia del Metro i
Renfe amb Unica entrada al
costat sud de la Meridiana fan
d'aquesta intersecci6 la més
concorreguda de la Meridiana.
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Configuracio fisica de les interseccions

Intensitat
d'aforaments
m— Alta
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Mobilitat de vehicles: IMD (2015)
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Mobilitat de vehicles: Saturacio de la xarxa viaria
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Tot i la predominant mobilitat longitudinal de vehicles d’entrada i sortida de Barcelona per la Meridiana, hi ha una forta capacitat
absorcio de la seva carrega. Els principals punts de saturacié estan en les confluencies dels carrers transversals que aporten més
carrega a la via.
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Resum de mobilitat: Estat actual
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Consell de Cent, Navas de Tolosa i Felip Ili Dublin- Fabra i Puig Rio de Janeiro, passeig
Aragé, Valencia i Felip 1l Escocia Interseccions de Valldaura i Sta
Marllorca Creuaments Creuaments importants de Coloma
Interseccions importants de importants de vehicles, bicicletes Interseccions importants
importants de vehicles, bicicletes. vianants. i vianants. vianants.
bicicletes i vianants.
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Resum de mobilitat: Futur (xarxa de bicicletes prevista)
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Accions a l’espai public
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Tipologia d’accions a I’espai public

ACCIONS OBLIGADES

= ] i\ .
ACCIONS OPCIONALS e h

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------
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Tipologia d’accions al’espai public
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Resum Problematiques de la Meridiana

Voreres desolades (poca gent, poc comerg)
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Creuaments informals

Creuaments amb parades a la mitjana

Creuaments en vermell
Conflicte entre ciclistes i vianants
Falta d’espais per a la carrega i descarrega
Falta de zones d’estada
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Mur Trinitat Nova

Creuaments: durada del vermell per als vianants excessiva

Pont Sarajevo
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Tallers de participacio ciutadana

Objectiu: Aportar la visié ciutadana al procés d’analisis funcional de I'’Avinguda Meridiana de
Barcelona, per tal de poder comprendre quins aspectes fan d’aquest eix un lloc on
els veins es senten a gust i quins son els factors que creen més conflictes.

Estructura: - Presentacio del taller
- Dinamiques de treball
- Debat final

Realitzats els dies:

25 de novembre de 2014 amb les entitats de La Sagrera

*26 de novembre de 2014 amb les associacions de comerciants de Sant Andreu
*3 de desembre de 2014 amb les entitats de Navas

*9 de desembre de 2014 amb els joves del Centre Civic Garcilaso
*16 de desembre de 2014 amb les entitats de Sant Andreu

*16 de febrer de 2016 amb les entitats del Clot

1 d’abril de 2016 amb els joves i comerciants de Nou Barris

«8 d’abril de 2016 amb els veins de Nou Barris

*16 d’abril de 2016 amb els veins de Trinitat Vella

18 d’abril de 2016 amb els joves de Sant Marti

21 d’abril de 2016 amb els comerciants de Sant Marti
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Percepcio de I'espai public

Transitada
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Percepcio de I'espai public: valoracions positives

=@ Xarxa principal de
metro i tren
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Els aspecte més ben valorats pels usuaris de la Meridiana sén els parcs i places i la bona connexié amb el transport public.
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Percepcio de I'espai public: valoracions negatives

@ Xarxa principal de
circulacioé de vehicles

. Percepcions negatives
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Els aspecte més criticats pels usuaris de la Meridiana son I'excés de vehicles, la dificultat en els creuaments, el carril bici,
'enllumenat public i el poc atractiu estétic de la via.
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Vermell: agressivitat — perill — ansietat — tensié — inseguretat — caos — por

Diagnosi: Creuaments perillosos per la llarga distancia de pas. Alta velocitat de circulacio i mitgeres estretes. Voreres molt amples i
desolades. Espais desaprofitats. Manca de comerc i persianes baixades.
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Taronja: diversio — infancia — felicitat — brillantor — activitat — sociabilitat — amistat — bondat — energia

Diagnosi: Escassetat d’espais per relacions socials i optatives. Eix monopolitzats per la circulacio dels vehicles.
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Groc: llum — alegria — calor — energia — assolellament — calidesa

Diagnosi: Espais adjacent a la Meridiana com la zona de Can Drag6 o petites cruilles de trobada amb la trama de I'eixample son els
Unics espais de refugi al llarg de l'eix.
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Percepcio de I'espai public: Mapa de colors
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Verd: vegetacio — descans — salut — naturalesa — tranquil-litat — paisatge — primavera — tradicié — esperanca

Diagnosi: Manca de verd al llarg de tota la Meridiana. Falta vegetacio de proximitat i espais de contemplacio i repos. Referent Passeig
de Sant Joan.
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Blau clar: tranquil-litat — claror — intimitat — amplitud — confort — frescor — calma — descans — serenitat
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:
Blau fosc: depressié — afliccio — foscor — fredor

Diagnosi: EI mur de Meridiana en el barri de Sant Andreu és una frontera artificial que ailla els veins amb l'altre costat de I'avinguda.
La vorera sud del barri de Sant Marti te molt poca activitat comercial en PB.
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:
Lila: comerg - serveis
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:
Rosa: escala humana — mida de barri — espai humanitzat — passeig
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Marr6 clar: aridesa — buidor — desert — tristesa — grisor — soledat — desolacio
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:
Marr6 fosc: desconnexi6 — frontera — desnivell
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Conceptes de la Meridiana representats pels veins:

Gris: fred —transit — contaminacié — fum — velocitat — ansietat — soroll — agressivitat — angoixa
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Problematiques de la Meridiana

Les problematiques predominants, segons els usuaris de la Meridiana, sén els semafors, el soroll i el transit de cotxes.
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Conclusions principals dels tallers de participacio ciutadana

MOBILITAT DE
VIANANTS

ACCESSIBILITAT

VORERES

L’Avinguda Meridiana és una via més per vehicles que no pas per als vianants.

Es un espai poc acollidor, sent la ultima opcié dels veins dels tres districtes per anar a caminar o
desplacar-se a peu d’'un lloc a l'altre

A Nou Barris i a Sant Andreu es valora positivament I'avinguda en el sentit de I'accessibilitat (via

rapida d’'entrada).

La Meridiana és una barrera fisica i un mur de separacié entre els districtes i/o barris.
A l'entrada de Barcelona, a l'algada de Trinitat Nova (Nou Barris), hi ha mala senyalitzacié, una

elevada accidentalitat i una gran quantitat de barreres arquitectoniques.

A Sant Andreu hi ha percepcions diferents entre una vorerai I'altre:
- Cant6 muntanya/Llobregat : menys negocis menys gent, més desolada, gris, solitaria.
- Cant6é mar/Besos: Es on es concentren la majoria de comercos i flux de gent.
Els comerciants opinen que “les voreres tan amplia allunya al vianant del comerg”.
Els veins de Sant Marti consideren que el tram d’Avinguda que va des de Les Glories fins al carrer

Valéncia és un lloc arid, buit, desertic, i les voreres laterals sén molt estretes.
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Conclusions principals dels tallers de participacio ciutadana

TRANSIT .

CREUAMENTS .

La majoria de conceptes utilitzats per descriure l'avinguda Meridiana estan relacionats amb ['alta
intensitat de transit rodat i les conseqiiencies negatives que comporta: soroll, perill, inseguretat,
ansietat, angoixa, contaminacio, fum, embus, velocitat i caos..

Velocitat dels vehicles excessivai absencia de radars.

Carril VAO ha estat molt poc util fins al moment.

A Trinitat Nova i a Sant Andreu hi ha queixes sobre la proliferacié de transit desviat de I'avinguda

pels carrers del barri com a ruta alternativa.

Alta percepcié d’inseguretat al creuar I'’Avinguda en tots els seus trams.

Els semafors duren massa poc en verd (entre 35" i 48”) pels vianants i no dona temps per creuar.

Les mitjanes s6n molt estretes, és perillds quedar-se al mig.

Es produeixen creuaments informals al llarg de tota I'’Avinguda.

A Sant Andreu i Nou Barris els semafors duren massa estona en vermell (entre 105" i 115") i es

produeixen elevats temps d’'espera.

Avaluacio funcional i aforament de vianants i ciclistes de I’Avinguda Meridiana — URB

NINg



Conclusions principals dels tallers de participacio ciutadana

IL-LUMINACIO

ARBRAT/
MOBILIARI
URBA / ZONES
VERDES

CARRIL BICI

Mentre que els carrils pels cotxes estan massa il-luminats, a les facanes falta llum.
Els fanals son massa alts i hi ha molta llum que esta sent desaprofitada.

La llum esta massa orientada cap als vehicles deixant a les persones en un segon pla.

Arbrat poc verd, poc calid i poc agradable, fent que la Meridiana sigui “molt grisa”.

El Parc de Can Drag6 és valorat molt positivament pels veins de Sant Andreu i Nou Barris

A Sant Andreu la percepcié del mobiliari existent és de poca qualitat i de baixos requeriments
estetics.

A Sant Marti manquen zones de joc infantil al tram central de I’Avinguda entre la Placa de les Glories

i el carrer Valéncia.

Circular amb bici per la Meridiana pot arribar a ser molt perillés, deguda la inadequacié del carril bici
al llarg de I'Avinguda.
El carril bici situat per sobre de la vorera és una constant font de conflictes entre vianants i

ciclistes.
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Conclusions principals dels tallers de participaci6 ciutadana
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Conclusions principals dels tallers de participacio ciutadana

PROPOSTES . Col-locar més zones de jocs infantils prop de les escoles i més zones d’estada al llarg de I'’Avinguda.
COMUNES . Ampliar, millorar i potenciar les zones verdes al llarg de la Meridiana.
. Pacificar I’Avinguda Meridiana i adaptar els temps semaforics en verd dels creuaments de I'Avinguda.
. Millorar la regulacié de la velocitat per disminuir-la i reduir els carrils de circulacid, amb I'objectiu de

reduir la contaminacié provocada pel transit, aconseguir menys soroll i més espai pels vianants i per

passejar.
. Millorar la pavimentacié amb un terra anti-soroll a la cal¢cada.
. Fomentar el transport public entre la gent que ve de fora de Barcelona.
. Millorar la il-luminacio per la nit al llarg de tota I'’Avinguda.
. Donar continuitat al carril bici al llarg de tota I'Avinguda traient obstacles, preferentment amb la

implantacié d'un carril bici segregat de la zona de vianants.
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Conclusions principals dels tallers de participacio ciutadana

PROPOSTES
DE SANT MARTI

PROPOSTES
DE SANT
ANDREU

PROPOSTES
DE NOU
BARRIS

Reduir un carril de circulacié per cada sentit per ampliar les voreres laterals, especialment al tram
entre els carrers Aragoé i Valéncia.

Eliminar el passeig central que va des de Placa de les Glories al carrer Valéncia i transformar aquest
tram en bulevard.

Acabar les obres d’'accessibilitat a I'estacié de tren Clot-Aragé.

Implantar una mitjana vegetal al llarg de la Meridiana per tal que absorbeixi la pol-luci6.

Implantar un carril bici segregat a la calgada, col-locat al costat del carril bus.

Canviar I'orientacié actual dels passos de vianants per tal de que siguin perpendiculars a la Meridiana.
Els comerciants proposen que dissabtes i diumenges es permeti aparcar al carril bus donat que els caps

de setmana la mobilitat es redueix significativament.

Us del carril lateral de I'Avinguda Meridiana (entre la cruilla amb Rio de Janeiro i fins al Passeig de Fabra i
Puig, a l'alcada de Can Drag0) per guanyar terreny al cotxe i fer més ‘verda’ la Meridiana.

Creaci6 d'una zona d’aparcament dissuasiu a l’entrada de Barcelona.

VAO fins a c/ Fabrai Puig per augmentar I'eficiéncia del transport public interurba.

Difondre més els punts d'interes turistic de Nou Barris.

Els comerciants proposen crear un bus turistic des de la Meridiana pels barris del voltant per difondre

els atractius del districte, crear més hotels al districte i col-locar més parades de taxi a punts claus.

Avaluacio funcional i aforament de vianants i ciclistes de I’Avinguda Meridiana — URB

NINg



P9 Ajuntament
de Barcelona

02

Avinguda Meridiana

Analisi de I'eix estructural

Maig 2016 Direccio de Projectes d’Ecologia Urbana




/\ Ajuntament
b de Barcelona

Vv

arowbdE

NDEX

Historia i antecedents de I’Avinguda Meridiana
Intervencions de millora urbana al llarg del temps
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6. Estrategies per alaregeneracio de I’Avinguda.
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01. HISTORIA | ANTECEDENTS DE L’AVINGUDA MERIDIANA

L'Avinguda Meridiana esta present al projecte d’ldelfons Cerda, a mitjans del segle XIX, encara que no es va comencar a projectar fins el
1954. Es va projectar per sobre del nivell del tren que feia impossible soterrar-la. La seva seccid tipus era de 50 metres entre facanes i tenia
12 carrils originariament , amb 6 centrals segregats del trafic i sis laterals de connexié amb els barris amb passos per vianants elevats. Tot i
que a les cruilles amb Consell de Cent, Mallorca, Navas de Tolosa i Felip Il es van habilitar passos de superficie, tres grans passarel-les de
formigd van ser construides. Tot plegat atorgava a la nova via un aspecte de terreny conquerit per I'automobil en perjudici del vianant. El
nombre de semafors era minim per no interrompre la circulacié rodada. L’eix viari es va convertir en un pas rapid per la circulacié rodada,
permetent la connexid directa amb la xarxa de carreteres i autopistes de sortida del nord de Barcelona.

L'any 1967, es va obrir al trafic i aquest eix es va convertir en una gran via d’accés i sortida de la ciutat pero no va tenir en compte I'efecte
barrera que provocava en els barris que quedaven afectats, com Sant Andreu, La Sagrera i el Clot. Per altra banda, la diferéncia d’algcades
entre banda i banda de la via que permetia I'ample de 50m de vial, provoca també un efecte pantalla que tapa els barris historics que hi
gueden amagats. A principi de la década dels 90’, es va acabar convertint en una via que els veins evitaven com a vianants i per on circulaven
una mitja de 120.000 vehicles diaris a gran velocitat.

Earnsd ven e B8
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02. INTERVENCIONS | MILLORES AL LLARG DEL TEMPS

ANTECEDENTS

L'obertura de les rondes va facilitar la disminucié del 30% del flux de trafic rodat, fet que es va aprofitar per resoldre certs aspectes
problematics. Al projecte de 1995 de Carlos Fuente, Montserrat Periel i Antonio Montes, es va plantejar un canvi d’esperit d’aquesta, girant
cap a I'aspecte més ciutada de la via. Es va crear un eix civic de connexié entre barris, equilibrant els usos com espai public, millorant la
connectivitat i la relacié entre ambdds voreres de la via i assegurant-ne en la mida del possible la continuitat del recorregut en sentit
longitudinal. El cost total de les obres va ascendir a 6.423.540 Euros i la superficie afectada va ser de 143.209m2.

La intervencié va convertir la Meridiana en un bulevard, fet que va reconvertir la seccid. La calcada va quedar en 26,5m d’ample, repartits en
quatre carrils de circul-lacié per cada sentit. La part central s’anivella i es fan illes longitudinals per creuar els vianants. Les voreres passen de
3a11.75m d’ample.

| s’incorpora el carril bici. Va ser la clara millora en la qualitat urbana de I'eix i de la ciutat.
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03. DESCRIPCIO PROPOSTES ASSOCIACIONS VEINALS

DISTRICTES | BARRIS AFECTATS

Els Districtes i barris afectats pel pas de I'’Avinguda
Meridiana en els seus diferents trams son els seglients:

NOU BARRIS:

Vallbona

La Trinitat Nova

La Prosperitat

Vilapicina i La Torre Llobeta

SANT ANDREU:
Sant Andreu
Segrera

Navas

La Trinitat Vella
EIXAMPLE
SANT MARTI:

El Clot

El Camp de I'Arpa del Clot

El Parci La Llacuna del Poble Nou

LEIXAMPLE
El Fort Pienc
La Sagrada Familia

57
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Reivindicacions sobre
la Meridiana

8 SETEMBRE 20158 SETEMBRE 2015 / ASSOCIACIO DE VEINS
LVEINES DE TA SAGRERA

l.es Associacions de Veins i Veines que signem aquest comunicat
volem posar de relleu
la problematica que
suposa  I"Avinguda
Meridiana per als
nostres barris. Els
punts que tot seguit
exposem suposen els
principals problemes
i per tant esperem
que es trobin
solucions per a tots

ells:

1. La Meridiana ha de deixar de ser una Autopista. El control del
transit sempre és a favor dels vehicles, amplada dels carrils,
freqliéncia  semaforica, mitjana intransitable, il-luminacio
elevada...totes aquestes caracteristiques comporten una clara
prioritzacio del vehicle per davant dels vianants afavorint
velocitats, soroll i contaminacio elevades.

2. Falta prioritzar el transport public i la bicicleta. Cal facilitar el
pas dels autobusos, millorar les estacions i facilitar la
intermodalitat amb el metro i el bicing. Cal també facilitar un
espai segur i segregat perque l'avinguda Meridiana sigui una
veritable via ciclista, sense abocar els ciclistes i vianants a una
disputa de les voreres. Carril bici segregat, segur i en calcada. Les
voreres pcls vianants.

3. La Meridiana espai deshumanitzat. L'avinguda té un tracat i
disseny d’autopista, per diferents motius no ha evolucionat per
ser part de la ciutat com ha passat en altres grans avingudes
reformades recentment. Tant l'arbrat com la il-luminacio, la
distribucio del mobiliari urba, les poques zones verdes entre
d’altres aspectes no contribueixen a crear un espai acollidor que
convidi al passeig ni ha estar-hi, afegint més dificultat al comerg
que s'instal-la en aquesta via i dona servei al veinat.

4. El Mur innecessari. La Meridiana no només és un mur
metaforicament parlant, és un mur fisic i psicologic que divideix
barris per la meitat i entre ells. Té la expressié més literal al tram
compres entre Fabra i Puig i el Pont de Sarajevo. Ja és hora de
trobar una solucio a aquesta barrera. L’Avinguda Meridiana ha
de ser un eix civic de referencia a la nostra ciutat i, en aquest
moments és Unicament una autopista, per aquest motiu
sol-licitem un projecte integral per tota I’avinguda. Aprofitem
aquesta nova etapa municipal perqué La Meridiana es converteixi
en un revulsiu pels nostres barris i deixi de ser un problema per
als veins i veines.

Volem deixar de ser la Ciutat Oblidada.

Associacié de Veins de La Sagrera — Associacié de Veins de Navas —
Associacio de Veins i Veines de Sant Andreu de Palomar — Associacié de
Veins de Torre Llobeta — Associacié de Veins de Barri de Porta —
Associacié de Veins Clot-Camp de I’Arpa — Associacio de Veins Sant
Andreu Nord-Tramuntana — Associacid de Veins Congrés-Indians —
Associacio de Veins Prosperitat — Associacié de Veins de Meridiano

Cero.
Contactes premsa:

President AVV Sant Andreu de Palomar : Santi Serra 699 06 61 61
President AVV La Sagrera: Jose Barbero 699 93 42 98
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APORTACIONS DE LES ENTITATS VEINALS:

El posicionament veinal recollit deriva del manifest signat per deu entitats veinals: AVV Sagrera, AVV Navas, AVV Sant Andreu del Palomar, AVV
Torre Llobeta, AVV Barri de Porta, AVV Clot-Camp de I’Arpa, AVV Sant Andreu Nord-Tramuntana, AVV Congrés-Indians, AVV Prosperitat, AVV
Meridiana Cero. Aquest va ser penjat al website de I’Associacio de veins i veines de la Sagrera el 8 de setembre de 2015.

PERDRE EL CARACTER D’AUTOPISTA
REDUIR L’AMPLADA DELS CARRILS
MILLORA DE LA FREQUENCIA SEMAFORICA
ELIMINACIO DE MITJANES INTRANSITABLES
SUSTITUCIO DE LA TIPOLOGIA D’IL-LUMINACIO ELEVADA
REDUCCIO DE VELOCITAT, SOROLL | CONTAMINACIO ELEVADES

PRIORITZAR EL TRANSPORT PUBLIC | LA BICICLETA
INCREMENTAR | CONSOLIDAR TRANSPORT PUBLIC AL LLARG D’AVDA. MERIDIANA
POTENCIAR CARRIL BUS | VAO | MILLORAR-NE LES ESTACIONS
FACILITAR INTERMODALITAT DEL BUS AMB METRO | BICING
CARRIL BICI SEGREGAT | SEGUR EN CALCADA
VORERES PEL VIANANT

LA HUMANITZACIO DE L’ESPAI PUBLIC
CREACIO D’ESPAIS ACOLLIDORS QUE CONVIDIN AL PASSEIG | A ESTAR-HI
NATURALITZACIO AMB PARTERRES, ARBUSTOS | ARBRES QUE AILLIN VISUAL | ACUSTICAMENT DE LA CALGADA
MILLORA DE L’ARBRAT, LA IL-LUMINACIO | EL MOBILIARI URBA
ATRACCIO DE COMERG A LES PLANTES BAIXES QUE DONI SERVEI AL VEINAT

“MUR” INNECESSARI
MILLORAR LA CONNEXIO ENTRE BARRIS A BANDA | BANDA DE LA MERIDIANA
CONVERTIR L’AVINGUDA EN UN EIX CIVIC DE REFERENCIA
REALITZAR UN PROJECTE INTEGRAL PER TOTA L’AVINGUDA
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de Barcelona La connectivitat transversal

Ajuntament 4.1 CRITERIS PER A LA TRANFORMACIO.

ENCREUAMENTS conflictius. UN ESPAI PUBLIC amable i proper a les persones.

RECONEIXER l'escala del vianant,
CAL POTENCIAR LA MOBILITAT TRANSVERSAL:

Encreuaments com espais d’oportunitat. HUMANITZAR els encreuaments.
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La MERIDIANA entesa com "eix civic de ciutat’, com a “franja de costura urbana” transversal i
longitudinal entre els barris i com a solucié especifica“ de trams diferents (seccions), encreuaments i
cantonades".

ELS CRITERIS:

1.

Convertir 'avinguda Meridiana, DES D’AUTOPISTAA CARRER, A EIX CiVIC DE REFERENCIA PER LA
CIUTAT. Una costura.

Crear un EIX CIVIC on S'INTEGRIN ELS BARRIS amb solucions urbanes, paisatgistiques, arquitectdniques,
d’enginyeria i mobilitat, i de participacié i apropiacio social.

L’avinguda com a ESPAI PUBLIC articulador. UNA XARXA D’ESPAIS DE ESTADA | RECORREGUTS, verds
on la vegetacio, els espais de lleure infantil i el mobiliari urba convidin a la ciutadania a viure-la.

Fer una reforma integral dels espais, la il-luminacio, la distribucié del mobiliari urba, els parcs infantils i les zones
verdes existents que contribueixin a humanitzar i fer més acollidora la via.

L’Avinguda com ESPAI DE LA MOBILITAT: articulador de UNA XARXA DE CONNEXIONS amb LENTORN
prioritzant el vianant, la bicicleta i el transport public, per que els veins i veines no la visquin com una barrera
que divideix barris.

Fer els canvis necessaris en la mobilitat per avancar en la pacificacio, les mesures necessaries per tal de
prioritzar i facilitar I'is del transport public, la segregacio del carril bici a la calcada i la recuperacio de les
voreres pels vianants. Reducci6 de |'espai del cotxe.

Fer un projecte GLOBAL A DESENVOLUPAR PER PARTS. La realitzacié del PROJECTE PER FASES.
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05. MERIDIANA: ANALISI DELS TRAMS DIFERENCIATS.

« TRAM 1: Ciutadella/ Glories

e 1.1 Ciutadella/ Marina
e 1.2 Marina/ Glories

* TRAM 2: Glories / Fabra i Puig

e 2.1 Glories/ Valencia
e 2.2 Valencia/ Fabrai Puig

« TRAM 3: Fabrai Puig / Passeig de Santa Coloma

« TRAM 4: Porta/ Trinitats

7,0 km
CIUTADELLA / MARINA | PASSEIG EQUIPAMENTS GLORIES VALENCIA / FABRA | PUIG FAERA | PUIG / SANTA COLOMA PORTA
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TRAM 1. CIUTADELLA / GLORIES: Seccions

| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
| |
|

1

| FABRA | PUIG [ SANTA COLOMA

ESTAT ACTUAL SECCIQ TRANSVERSAL

| ESTAT ACTUAL. SECCIO TRANSVERSAL
1 340

|
318 1510

e —

| ARAGO / FABRA | PUIG

GLORIES

—
|ESTAT ACTUAL. PLANTA | ESTAT ACTUAL. PLANTA |

ITRAM 1.1 CUITADELLA / MARINA ITRAM 1.2 PASSEIG DELS EQUIPAMENTS

TRAM 1 CIUTADELLA/GLORIES ESTAT ACTUAL 1/500
DISTRICTES: SANT MART | LEIXAMPLE BARRIS: EL PARC | LA LLACUNA DEL POBLE NQU, FORT PIENC




TRAM 1.1. Ciutadella /Marina: Estat Actual
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TRAM 1.2. Marina/ Glories: Estat Actual
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« TRAM 1: Ciutadella/ Glories

1.1 Ciutadella /Marina
PUNTS D’ANALISI:

1. GRANS VORERES POC APROFITADES.

2. CARRIL BICI SITUAT A SOBRE LA VORERA EN SENTIT GLORIES. UBICACIO CONFLICTIVA.
3. LAUBICACIO ACTUAL DELS ELEMENTS URBANS.

4. DOS CARRILS DE CIRCULACIO RODADA EN SENTIT GLORIES | MOLT POC TRAFIC.

5. POCA PERMEABILITAT DE LA PLATAFORMA DEL TRAMVIA.

1.2 Marina/ Glories
PUNTS D’ANALISI:

. VORERES POC AMPLES. ARBRAT INSUFICIENT.

. CARRIL BICI BEN SITUAT PERO AILLAT | SENSE VEGETACIO.

. SECCIO DISTORSIONADA PER L'EXISTENCIA DE VIES SENSE SORTIDA | GRANS DESNIVELLS.
. DOS CARRILS DE CIRCULACIO RODADA | MOLT POC TRAFIC.

. NO HI HA SENSACIO DE PERTINENCAA LA TRAMA CIUTAT.

. CONFLUENCIA D’'UN NOMBRE IMPORTANT D’EQUIPAMENTS DE CIUTAT.

OO~ WNPE




| PORTA

FABRA | PUIG / SANTA COLOMA

|PEUG!IG EQUIPAMENTS

TRAM 3

TRAM 1.2

TRAM 2. GLORIES / FABRA | PUIG: Seccions

:I STAT ACTUAL, SECCIS TRANSVERS AL
I
|

300 14,38
|

g

L L L L L LS
AERARRNRRNRNTNNNAY

l,//////////.////
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|: TRAM 2.1. GLORIES / VALENCIA

STAT ACTUAL, SECCIS TRANEVERSAL

|

I N
| TRAM2.2. VALENCIA/FABRA
PUIG

TRAM 2 GLORIES / FABRA | PUIG

ESTAT ACTUAL 1/500

CIUTADELLA / MARINA

TRAM 1.1

DISTRICTES: SANT MARTI, SANT ANDREU, NOU BARRIS

BARRIS: EL CLOT, CAMP DE LARPA, NAVAS, LA SAGRERA, SANT ANDREU, VILAPICINA | TORRE LLOBETA
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TRAM 2.2 . Valencia-Fabra i Puig. ESTAT ACTUAL

11.00m . 6.50m 11.00m
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TRAM 2.1. Glories / Valéncia : Estat Actual




TRAM 2.2 . Valéncia / Fabrai Puig: Estat Actual
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e TRAM 2. Glories/ Fabrai Puig

2.1 Glories/ Arago
PUNTS D’ANALISI:

1. VORERES DE POCA AMPLADA (3M).

2. CARRIL BICI DOBLE SITUAT A LA CALCADA. BON FUNCIONAMENT.

3. QUATRE CARRILS DE CIRCULACIO RODADA | MOLT POC TRAFIC.

4. APARCAMENT EN BATERIA.

5. SECCIO CANVIANT A LA TROBADA AMB GLORIES, NO FUNCIONA PELS VIANANTS.

2.2 Arago / Fabrai Puig
PUNTS D’ANALISI:

. VORERES DE SECCIO AMPLA.

. CARRIL BICI A LES VORERES. UBICACIO PROBLEMATICA.

. QUATRE CARRILS DE CIRCULACIO RODADA | TRAFIC RAPID D’)ENTRADA | SORTIDA DE CIUTAT.
. ESPAIS CENTRALS DESAPROFITATS.

. CARRILS DE CIRCULACIO MOLT AMPLIS.

. PROBLEMATICA ALS ENCREUAMENTS TRANSVERSALS (PASOS DE VIANANTS).

OO0, WN B




TRAM 3. FABRA | PUIG / PG. STA. COLOMA: Seccions

: RAM4

|mru-u|pu|n

ITRAM 2.1 _ .o 20

|nummnnnnl | GLORIES

TRAM 1.2

| ESTAT ACTUAL PLANTA

TRAM 3 FABRA | PUIG / SANTA COLOMA ESTAT ACTUAL 1/525
DISTRICTES: SANT ANDREU, NOU BARRIS BARRIS: SANT ANDREU, PORTA, LA PROSPERITAT

CIUTADELLA | MARINA

TRAM 1.1
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TRAM 3. Fabra i Puig-Passeig de Santa Coloma. ESTAT ACTUAL

58,00m
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Tram 3. Fabrai Puig / Passeig de Santa Coloma: Estat Actual
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« TRAM 3: Fabrai Puig / Passeig de Santa Coloma

PUNTS D’ANALISI:

. VORERES DE SECCIO AMPLA AL COSTAT MUNTANYA — LLOBREGAT.

. SENSE VORERAAL COSTAT MAR BESOS . HI HA UN VORAL (al nivell superior).

. VORERES ESTRETES A LA ZONA DEPRIMIDA DEL LATERAL COSTAT MAR — BESOS .

. CARRIL BICI A LA ZONA PEATONAL. FUNCIONA PER L'’AMPLADA DE LA SECCIO.

. QUATRE CARRILS DE CIRCULACIO RODADA | TRAFIC MOLT RAPID D’ENTRADA | SORTIDA.
. CARRILS DE CIRCULACIO MOLT AMPLIS.

. DESNIVELL MOLT IMPORTANT. VIAL PARAL-LEL DEPRIMIT. (barrera transversal)

. DISTANCIES GRANS ENTRE SEMAFORS. (poca connectivitat transversal)

O~NOOTh WDNPEF




TRAM 4. PORTA / TRINITATS: Seccions

ESTAT ACTUAL- 1/525

BARRIS: SANT ANDREU, PORTA, LA PROSPERITAT
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TRAM 4. PORTA / TRINITATS: Seccions

ESTAT ACTUAL- 1/525

BARRIS: SANT ANDREU, PORTA, LA PROSPERITAT

VINOT0D YANVS / Dind | vHEVA _
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TRAM 4. Porta Trinitat. ESTAT ACTUAL

- 7.20m—= 3.80m

14.50m
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Tram 4 Porta/ Trinitats: Estat Actual
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Tram 4 Porta/ Trinitats: Estat Actual
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e TRAM 4: Porta Trinitat

PUNTS D’'ANALISI:

. VORERES INEXISTENTS.

. CARRIL BICI INEXISTENT.

. PASSOS DE VIANANTS MOLT ESCASSOS.

. CARRILS DE CIRCULACIO MOLT AMPLIS.

. CONFLUENCIA DE CARRILS D’AUTOPISTES TRAFIC MOLT RAPID D’ENTRADA A LA CIUTAT .
. DESNIVELLS LATERALS MOLT IMPORTANTS. (rondes i murs laterals).

OO, WNPE




P Ajuntament
ﬂ'i/” de Barcelona

06. ESTRATEGIES PER A LA TRANSFORMACIO

EN RESPOSTA A LES NECESSITATS DE:

PERDRE EL CARACTER D’AUTOPISTA:
REDUCCIO DE L’AMPLE DE CARRIL EN TOTES LES SECCIONS
MILLORA DE LA CONNECTIVITAT TRANSVERSAL
REVISAR ELS PASOS SEMAFORICS: DISTANCIES | VELOCITAT
SUBSTITUCIO DELS BACULS EXISTENTS PER UN MODEL MES URBA
ELIMINACIO DE LES MITJANES INTRANSITABLES PER MITJA DE LA RECONFIGURACIO DE LA SECCIO

PRIORITZAR EL TRANSPORT PUBLIC | LA BICICLETA:
PRIORITZAR EL CARRIL BUS
RECOL-LOCACIO DE LES PARADES DE BUS AFAVORINT L'INTERMODALITAT AMB METRO | BICING
SEGREGACIO DEL CARRIL BICI SITUANT-LO EN CALGADA.

HUMANITZACIO DE L’ESPAI PUBLIC:
NATURALITZACIO DE LES VORERES AMB PARTERRES | AUGMENTANT LES LINIES D’ARBRAT
SUBSTITUCIO | INCREMENT DELS PUNT DE LLUMS EXISTENTS

“MUR” INNCESSARI:

AUGMENT DE LES CONNEXIONS TRANSVERSALS PER MILLORAR LA PERMEABILITAT PEATONAL ENTRE BARRIS
SOL-LUCIONS PARTICULARS PEL TRAM COMPRES ENTRE FABRA | PUIG | EL PONT DE SARAJEVO
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Mobilitat:

Possibles accions a curt
termini

Maig 2016
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Propostes d’actuacid a curt termini:

1. Nou pas de vianants a Meridiana — Estacié autobusos Fabra i Puig.
2. Millora de la seguretat viaria dels espais de refugi per a vianants.

3. Ampliacio de vorera cantonada Meridiana — Fabra i Puig.

4. Modificacio dels passos de vianants amb mes accidents.

5. Ajustos semaforics per millorar la mobilitat transversal.

6. Substitucid portic informatiu carrer Tossal.
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Es proposa un nou pas de vianants entre I'estacio
de Sant Andreu Arenal i el Parc de Can Drago




Ajuntament

de Barcelona 1. Nou pas de vianants a Meridiana — Estacio Sant Andreu Arenal
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» Els vianants tenen continuitat de la vorera, sense creuar-se amb el pas dels busos.
» Els vehicles de la Meridiana i els busos han d’estar parats mentre passen els vianants per la Meridiana.

» Es necessita una fase semaforica perqué el bus surti de I'estacié abans que arrenquin els vehicles de la
Meridiana.

» Els vehicles que circulen pel carril dret de la Meridiana, poden mantenir el gir a la dreta.

COST APROXIMAT ACTUACIO: 476.000 €

89
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» Millora de la seguretat viaria dels espais de refugi dels passos de vianants de la Meridiana, consolidant

amb urbanitzacio i elements de seguretat la solucié actual.

COST APROXIMAT PER UNITAT D’ACTUACIO: 41.277€ 90
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» Ampliacio de I'espai de vianants a la cantonada mar-Llobregat de I'’Av. Meridiana —
Fabra i Puig per tal de reduir la longitud del pas de vianants.

COST APROXIMAT ACTUACIO: 109.000€ 91
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1 Opt ic

e Lavaluaci6 funcional dels passos de
vianants que s’ha dut a terme a la
Meridiana ha recollit una serie de
dificultats en els creuaments, com les
trajectories de passos de vianants que no
segueixen les linies de desig o la
llargada excessiva d’alguns d’ells.

 Es proposa modificar la geometria dels
passos de vianants amb més accidents.
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COST APROXIMAT PER UNITAT D’ACTUACIO: 91.273€ 92
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2

» Esrevisaran els temps semaforics de totes les cruilles de I’Avinguda Meridiana per

tal de millorar la mobilitat transversal dels vianants.
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. Substitucié portic per senyalitzacio informativa de ciutat

El projecte de millora urbana
dels barris de Trinitat Nova i
Trinitat Vella millora la
connectivitat entre els dos
barris i vol aconseguir dotar
d’'un caracter més urba a
I’Avinguda Meridiana.

Per tal dalliberar [I'espai
necessari per a implantar un
nou pas de vianants i
adequar la senyalitzacio
d’'orientaci6  existent a
'establerta a tota la ciutat,
s’ha previst eliminar un
portic de senyalitzacio i
substituir-lo per
senyalitzaci6é informativa de
ciutat.
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Portic a I’Av. Meridiana — C/Tossal
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Avinguda Meridiana:

Estrategia de participacio

Maig 2016




ECOLOGIA URBANA

PROCES DE PARTICIPACIO. PROPERES PASSES

TAULA DE
PARTICIPACIO:
RETORN
DIAGNOSI |
PROCES
D’OBERTURA A
LA CIUTADANIA

TREBALL SOBRE

CRITERIS |
PRIMERES
PROPOSTES

AMB LA TAULA
DE
PARTICIPACIO

(3 SESSIONS)

TALLERS AMB
INFANTS |
JOVES

TALLERS AMB
COMERCIANTS

TALLERS AMB
GENT GRAN

JORNADA DE
PARTICIPACIO
SOBRE ELS
CRITERIS | LES

PRIMERES
PROPOSTES
OBERTA A LA
CIUTADANIA

VALORACIO
DELS RESULTATS
A LA TAULA DE
PARTICIPACIO |

ENCARREC DE
PROJECTES
EXECUTIUS

DECIDIM.BARCELONA

. L Setembre-octubre Novembre-desembre
12 de maig 2016 > Maig — juny 2016 > 2016 > octubre 2016 > 2016 >




ECOLOGIA URBANA

PROCES DE PARTICIPACIO. PROPOSTA DE COMPOSICIO DE LA TAULA DE PARTICIPACIO

GRUPS POLITICS

TINENCIA D’ECOLOGIA, URBANISME | MOBILITAT

REGIDORIES DELS TRES DISTRICTES i DE PARTICIPACIO | TERRITORI
TECNICS D’ECOLOGIA URBANA | DELS DISTRICTES

ENTITATS:

Entitats Sant Marti: AVV Clot - Camp de I'Arpa, AVV i AC Camp de I'Arpa, Federacio d’Entitats del Clot i Camp
de I'Arpa

Entitats Sant Andreu: AVV Navas, AVV Congrés — Indians, Eix Maragall, Unio Botiguers Congrés — Indians, AVV
la Sagrera, SAC - AC la Sagrera, AVV Meridiano Cero, AVV Sant Andreu Palomar, AVV Sant Andreu Nord, AVV
Sant Andreu Sud, Plataforma veinal Sant Andreu, Eix Sant Andreu, AC Sant Andreu Nord, AVV Trinitat Vella, AC
Trinitat Vella

Entitats Nou Barris: Coord. entitats Nou Barris, AVV Porta, AVV Prosperitat, AVV Trinitat Nova, Taula oberta
Trinitat Nova, AVV Vallbona, AVV Ciutat Meridiana, AVV Torre Baré, AVV Vilapicina i T. Liobetam Eix Maragall i
Eix Fabra i Puig

Entitats de ciutat:

3 entitats de la Taula Veinal d'Urbanisme de Barcelona

3 entitats del Pacte per la mobilitat de Barcelona (amb especial atencié als grups de la bicicleta i del
transport public)

3 entitats del Consell Ciutada per la Sostenibilitat

Representant de I'lMD

Col-legi Oficial d’Arquitectes de Catalunya
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