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- Per què cal canviar el model de mobilitat?

- Com és que no ho aconseguim?

- Què hi pot fer Barcelona



Motius de canvi

Ambientals Energia Emissions Socials Exclusió Accidents

Salut Activitat físicaSorollQualitat aire Illa de calor Espai públic



Qui sóc?

Com és el 
meu entorn?

On vull 
anar?

Com 
penso?

Eleccions 
de 

transport

Determinants 
de la mobilitat



Accessibility to cultural centers Accessibility to Shopping Accessibility to EducationAccessibility to Health centers

Barcelona Ciutat de 15 minuts
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La Nova Esquerra de l'Eixample
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La Dreta de l'Eixample
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La Barceloneta
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Pedralbes

The Fifteen-Minute City: hyper proximity and post-pandemic MObility adaptations in the building 
of a more Resilient, sustainable, and Equitable transportation future for Barcelona.



- Invertir pirámide: transport Actiu + Públic + Privat
- Reduir els 650.000 desplaçaments diaris interns en 

cotxe
- Apostar per polítiques de gestió del trànsit 

supramunicipals
- Gestió de l’aparcament + gestió de l’espai públic
- Inversió en transport públic metropolità

- Sabadell, Terrassa, Vilanova, Vilafranca, 
Granollers, Mataró

- No caure en utopies.
- Transport públic no arriba a tot arreu
- Park & rides?

- La mobilitat no té solucions màgiques
- Bicicletes
- Cotxes elèctrics
- Cotxes autònoms
- Micromobilitat?

- “El millor pla de mobilitat és un bon pla urbanístic”

Moltes gràcies!


