@9 Ajuntament
48 de Barcelona

Reurbanitzacié de I’'avinguda Madrid i el carrer Berlin
Procés participatiu per debatre i definir el futur de I'avinguda Madrid i el carrer
Berlin

Informe de les passejades exploratories
Abril 2022



o

s Ajuntament
' de Barcelona

Direcci6:

Geréncia Ecologia Urbana
Coordinacio del procés i de I’activitat:
Direccio de Comunicacid i Participacié Ecologia Urbana

Elaboraci6é del document:

Equal Saree i El Globus Vermell



Ajuntament
de Barcelona




o

@ Ajuntament
' de Barcelona

INDEX
I T U o PP PP 5
P2 1110 T [T T J PR 7
3. DesCripCil de PactivItal ...........eeiiiiii e 7
L e U (o] o= ] ¢ PR PPRSRRR 8
ST ST oT0 1 (=To |5 £ T TTT 10
L ST ] = £ ST 12
L0 I =T oo (=T 0 11 NPT 12
A =T ot o 1 =T o 11 S = PR 19



@}’ Ajuntament
48 de Barcelona

1. Resum

Descripcio i participacié

Passejades exploratories: Recorreguts a peu sobre l'eix, per a reflexionar sobre les experiéncies i
necessitats a l'espai public, identificar i analitzar els aspectes que faciliten o dificulten la vida
guotidiana, des de la perspectiva de génere i interseccional. Fase de diagnosis del procés participatiu.

2 passejades exploratories: 14 i 24 marg 2022, 17:30 - 19.30.

62 persones participants: 49 veins i veines, 10 representants Districte i Ajuntament i 3 equip
dinamitzacio.

Temes i continguts destacats

Caracter de I’espai. Es desitja que sigui un eix integrador dels barris i un espai de convivéncia, que
“posi al centre” I'espai dedicat als vianants.

Confort ambiental. Es considera que un dels principals problemes actuals és la contaminacié acustica i
la contaminacié atmosféerica dels vehicles motoritzats. Es proposa: (1) reduir els carrils per vehicles a
dos, (2) implementar mesures per a reduir la velocitat i utilitzar un tipus de paviment que absorbeixi el
soroll, (3) tallar el transit vehicular els caps de setmana i en un horari determinat.

Usos i activitats. Es comparteix que I'Us principal és el “de pas”. Es destaca que el tram D (costat mar)
és utilitzat per acompanyar als infants a l'escola, I'espai situat a la cantonada Av. Madrid / C. Alcolea és
utilitzat pels usuaris de la residencia, la pl. Centre (costat muntanya) és utilitzada per a prendre el sol i
I’Av. Josep Tarradellas és utilitzada per a passejar.

Espai dedicat als vianants. Es considera que I'espai lliure de pas és insuficient, a causa de: (1)
I'amplada insuficient de les voreres (tram C, tots dos costats i tram D, costat mar), (2) els usos vinculats a
les parades de taxis (tram D costat mar), (3) els comercos i terrasses (tram E, costat mar), (4) les motos
aparcades a sobre. Es proposa: (1) ampliar les voreres (trams C i D, costat mar), (2) unificar les parades
de taxi properes, (3) reduir la superficie de les terrasses o resituar-les (tram E costat mar), (4) definir
zones d’aparcaments per a motos. Es considera que el tipus i estat del paviment genera soroll i
accidents.

Mobilitat a peu. Es destaca I'encreuament del C. Berlin / C. Numancia i C. Berlin / Av. Josep Tarradellas
com a zona insegura pels vianants. Es proposa: (1) incorporar passos elevats, (2) temps semaforics amb
prioritat pels vianants i (3) senyalistica reguladora i preventiva. També, es destaquen els encreuaments
del C. Berlin / Av. Josep Tarradellas i Av. Madrid / Rbla. Brasil. Es proposa (1) passos zebra en diagonal
i (2) temps semaforics amb prioritat pels vianants.

Convivéncia entre diferents tipus de mobilitats. Es generen problemes de convivéncia entre les
persones vianants i els patinets i les bicicletes, a les voreres.

Mobilitat en bicicleta. Es proposa: (1) incorporar carril bici, segregat, al mig de la calcada i al llarg de
I'eix, o (2) incorporar carril bici, no segregat, al costat de I'espai dedicat als vianants i al llarg de I'eix.
Elements urbans i confort. Es detecta que no hi ha punts de descans als trams C, D, E, F, ni elements
urbans que garanteixin les necessitats basiques al llarg de I'eix. Es proposa (1) incorporar espais de
descans, amb bancs i altres elements, (2) incorporar fonts d’aigua al llarg dels recorreguts quotidians i (3)
incorporar lavabos publics als espais més utilitzats.

Verd urba. Es considera que hi ha una manca de zones verdes al llarg de l'eix. Es proposa: (1)
incrementar les superficies plantades i la vegetacio, (2) destinar parterres i escocells perqué siguin
gestionats de manera comunitaria, (3) incorporar vegetacié entre la zona de vianants i la zona dels
vehicles, (4) plantar nou arbrat als escocells buits i (5) unificar el disseny dels escocells.

Oportunitats de joc. Es comparteix la necessitat de comptar amb més zones de jocs infantils a I'entorn
proper, i tenir en compte les necessitats dels infants més grans. Se suggereix millorar la zona de jocs
infantils de PI. Centre i adequar I'espai situat a la cantonada Av. Madrid / C. Alcolea per a la infancia.
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o Visibilitat i percepcié d’inseguretat. Es detecten algunes zones poc il-luminades al llarg de I'eix, que
sbén percebudes com a insegures: (1) cantonada de I’Av. Madrid / C. Alcolea (costat mar) i (2) tram C:
Rbla. Brasil / C. Lluga (costat mar).

e Zones de carrega i descarrega. Es comenta que al tram D, hi ha problemes de convivéncia entre
aguestes zones i els usos vinculats al carril bus.
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2. Introduccid

L’avinguda Madrid i el carrer Berlin sén vies urbanes, I'eix de les quals marca la frontera entre els
Districtes de Les Corts i de Sants-Montjuic. Es tracta d’un eix principalment viari amb voreres estretes i
en mal estat i un gran espai pels cotxes en alguns trams. El projecte a redactar pretén transformar
'avinguda de Madrid en un eix més civic, més amable i amb més qualitat urbana; amb més espai per
les persones vianants i amb una mobilitat més sostenible.

En aquest context, 'Ajuntament de Barcelona, més concretament I'Area d’Ecologia Urbana, el Districte
de les Corts i el Districte de Sants-Montjuic promouen un procés de participacid ciutadana per
acompanyar aquest procés de redaccio tecnica del projecte d’urbanitzacio d’aquest eix.

Dins de la fase de diagnosi d’aquest procés, s’han posat en marxa dos passejades exploratories, les
guals han estat convocades a través de I'apartat web decidim i de la cartelleria distribuida per I'eix..

L’ambit de reflexio, comprés entre el C. Sants i C. Balmes s’ha organitzat en 6 trams: tram A: C. Sants
/ C. Arizala, tram B: C. Arizala/ Rbla. Brasil, tram C: Rbla. Brasil / C. Lluga, tram D: C. Lluga/ PI.
Centre, tram E: Pl. Centre/ Av. Josep Tarradellas i tram F: Av. Josep Tarradellas / C. Balmes.

Figura 1. Trams de reflexio.

3. Descripcioé de I'activitat

L'objectiu de l'activitat, desenvolupada els dies 14 i 24 de mar¢ de 2022, ha estat reflexionar amb els
veins i veines participants sobre les seves experiéncies i necessitat quotidianes a I'espai public de I'eix
Av. Madrid — C. Berlin, aixi com identificar i analitzar sobre els aspectes urbans que faciliten i dificulten
la seva autonomia, des de la perspectiva de génere i interseccional. Tot i que 'activitat s’ha emmarcat
dins de la fase de diagnosis, s’han recollit les propostes de millora compartides per les persones
participants.

Un cop van arribar les persones participants a la placa del Centre, Jessica Pujol (técnica del
Departament de Participacio de I'Area Ecologia Urbana), va donar la benvinguda, va presentar el marc
participatiu de la sessi6 (procés participatiu Reurbanitzacié de I'avinguda Madrid i el carrer Berlin) i va
explicar els objectius de la sessi6. Seguidament, es van formar 2 grups de treball, dins dels quals, cada
persona dinamitzadora va explicar el desenvolupament de la dinamica i va donar inici al recorregut.


https://www.decidim.barcelona/processes/avingudamadrid?locale=ca
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Pel que fa als continguts a treballar durant el recorregut, es parteix d’'una seleccié de temes continguts
en l'avantprojecte:
e Espai public: Ampliacié de voreres, augment del verd i mobiliari urba.
e Mobilitat: Reduccié dels carrils de circulacié i incorporacié del carril bici, carril bus i
aparcament.
e Serveis: Contenidors, zones de carrega i descarrega.

| es complementen a partir d’alguns temes de I'urbanisme amb perspectiva de génere i interseccional:

Espai dedicat als vianants

Mobilitat a peu

Mobilitat en bicicleta

Convivencia entre diferents tipus de mobilitats
Usos i activitats

Oportunitats de joc

Confort ambiental

Elements urbans i confort

Verd urba

Visibilitat i percepcié d’(in)seguretat

4. Participants

A la passejada exploratoria 1, desenvolupada el 14 de marg de 2022, van participar 28 veines i veins i
05 representants dels districtes de les Corts i Sants Montjuic. També va assistir 01 persona técnica del
Departament de Participacié de I'Area Ecologia Urbana (Jéssica Pujol), i 02 persones de l'equip
dinamitzador conformat per El Globus Vermell i Equal Saree (Rita Pérez i Trilce Fortuna).

A la passejada exploratoria 2, desenvolupada el 24 de marc de 2022, van patrticipar 21 veines i veins i
05 representants dels districtes de les Corts i Sants Montjuic. També va assistir 01 persona tecnica del
Departament de Participacié de I'Area Ecologia Urbana (Jéssica Pujol), i 02 persones de l'equip
dinamitzador conformat per El Globus Vermell i Equal Saree (Rita Pérez i Trilce Fortuna).

Passejada 1. 14 marg 2022 Passejada 2 . 24 marg 2022

Veinat i entitats: Veinat i entitats:

1. Francesc A., vei 1. Isidre V., vei

2. Maria Rosa B., veina 2. Carlos B., vei

3. Maria Antonia B., veina 3. José Angel G., vei
4. Jorge C., vei 4, CésarD., vei

5. Julia D., veina 5. SanaK., veina

6. Cristina E., veina 6. Angel Julian F., vei
7. Juan F., vei 7. Josep Maria V., vei
8. Amalia L., veina 8. Francisco M., vei
9. Enric LI., vei 9. AnnaR., veina

10. Roberto P. , vei 10. Empar G., veina
11. Ricard S., vei 11. Maria P., veina

12. Paloma G., veina 12. Jaume A., vei

13. Josep Maria G., vei 13. Olga R., veina

14. Julia R., veina 14. Ferran S., vei

15. Antonio S., vei 15. Neus P., veina

16. Carme S., veina 16. Reis O., veina



17.
18.
19.
20.
21.
22.
23.
24.
25.
26.
27.
28.
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Pere T., vei

Carme C., veina

Andreu G., vei

Josefina M., veina

Alexandra A., veina

Josepa P., veina

Lluis B., vei

Xavier M., vei

Fabrizio G., vei

Elisabet C., Eix comercial Sants - Les Corts
Alfredo M., AVV Badal Brasil La Bordeta
Reyes C., Eix comercial Sants - Les Corts

Representants Districtes i Ajuntament:

29.
30.
31.
32.
33.

Elisabet Bercial, Consellera ERC

Mario Campelo, Conseller ERC

Ling Ling Masferrer, Districte Sants - ERC
Lourdes Vidrier, Districte Sants - ERC
Amor Gonzalez, Districte Sants

Equip de dinamitzaci6:

34.
35.
36.

Jéssica Pujol, Geréncia d'Ecologia Urbana
Trilce Fortuna, Equip de dinamitzacio
Rita Pérez, Equip de dinamitzacié

R‘lﬂu |

17. Adolfo M., vei

18. Angels S., Taula de dones de Les Corts

19. Adela A., AVV Les Corts

20. Agnes B., AVV Badal Brasil La Bordeta

21. Josep Maria R., AVV Badal Brasil La Bordeta

Representants Districtes i Ajuntament:

22. Ton Martinez, Conseller ERC Sants

23. Elvira Aguirre, Técnica BCN

24. Laura Canyades, Consellera Les Corts
25. Esther Perez, Districte Sants

26. Ilvan Condés, Conseller Junts Les Corts

Equip de dinamitzacio:
27. Jéssica Pujol, Geréncia d'Ecologia Urbana

28. Trilce Fortuna, Equip de dinamitzacio
29. Rita Pérez, Equip de dinamitzacio

B S LAVANGUARDY
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Figura 2. Veins i veines participant de la passejada exploratoria.
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5. Recorreguts

Per a cada dia, s’ha proposat dos recorreguts, cadascu amb 4 parades, a espais estratégics de 'ambit:

Recorregut A:

la Parada: Av. Madrid / C. Alcolea

2a Parada: PI. Centre

3a Parada: C. Berlin/ C. Numancia

4a Parada: C. Berlin / Av. Josep Tarradellas

Figura 3. Planol del recorregut A.
Recorregut B:

la Parada: PI. Centre

2a Parada: Av. Madrid / C. Joan Guell
3a Parada: Av. Madrid / Rambla Brasil
4a Parada: Av. Madrid / C. d’Arizala

10
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6. Resultats

A continuacio s'exposen els resultats de les passejades exploratories, organitzats segons els espais
especifics sobre els que s'ha parlat, i classificats segons els temes abordats a cada parada:

5.1. Recorregut A

o Av. Madrid / C. Alcolea

Temes tractats: Mobilitat . a peu, convivencia entre diferents tipus de mobilitats
Espai public . caracter de I'espai, usos i activitats, espai dedicat als vianants,
confort ambiental, elements urbans i confort, visibilitat i percepcié d’inseguretat

Eix Av. Madrid / C. Berlin

Pel que fa al caracter de I'espai, es comparteix que antigament aquest ambit -sobretot la pl.
Centre- tenia una altra configuracioé urbana, la qual va quedar dividida quan es va acabar d’obrir
I'Av. Madrid als anys 60°’. En aquest sentit, es reflexiona sobre el caracter que es desitja que
tingui l'eix arran I'actual projecte de reurbanitzacié. Es desitja que sigui un eix integrador dels
barris i un espai de convivéncia, en comptes d'un eix divisori i un espai de pas evitat. Es
proposa “posar al centre” I’espai dedicat als vianants, en comptes de situar-lo a les
periféeries.

Pel que fa al confort ambiental, es considera que un dels principals problemes actuals de I'eix
és la contaminacié acuUstica i la contaminacié atmosférica que generen els vehicles
motoritzats que passen a alta velocitat. Tenint en compte aix0, es debat al voltant de prioritzar
algunes propostes de millora: (1) reduir els carrils per vehicles a dos per reduir el transit de
cotxes i generar altres usos a l'espai public, (2) reduir la velocitat i utilitzar un tipus de
paviment que absorbeixi el soroll dels vehicles, (3) incorporar un carril per a les bicicletes
i patinets i (3) millorar I'espai public: voreres i espais d'estada al llarg de I'eix.

Tram D: C. Llugca/ Pl. Centre (costat mar)

Figures 5i 6. Tram D: C. Lluga/ PI. Centre (costat mar).

Pel que fa als usos i activitats a aquest tram, es comenta que I'is principal és el “de pas”,
seguit per a “acompanyar als infants a I'escola”.

12
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Pel que fa a I'espai dedicat als vianants, es considera que és insuficient, a causa que: (1)
I’amplada insuficient de la vorera i (2) els usos vinculats a la parada de taxi redueixen
I’espai lliure de pas. En aquest sentit, es considera un espai que dificulta la mobilitat a peu,
I'espera dels infants que surten de I'escola, i altres usos quotidians. També, es comenta que el
tipus de paviment utilitzat (panot) genera soroll, quan passen persones amb maletes amb
rodes, i accidents entre les persones amb dificultats per a caminar. Pel que fa a la convivencia
entre diferents tipus de mobilitats, es comenta que els patinets i les bicicletes que passen
per la vorera, dificulten la mobilitat de les persones.

Pel que fa a la mobilitat a peu, es considera que I’encreuament de I’Av. Madrid amb C. Joan
Guell és una zona insegura per a les persones vianants, a causa del gir que fan els cotxes

gue baixen pel C. Joan Guell per a incorporar-se a I’Av. Madrid.

Espai public, cantonada Av. Madrid / C. Alcolea (costat mar)

Figures 7 i 8. Espai public, cantonada Av. Madrid / C. Alcolea (costat mar).

Pel que fa als usos i activitats a aquest espai, es comenta que I'Gs principal és el “de pas”.
Durant el dia, és utilitzat per les persones grans, per a prendre el sol i per a xerrar amb la
familia; i durant la nit, és utilitzat -puntualment- per a fer “botellon”.

Pel que fa als elements urbans i confort, es considera un espai desaprofitat, poc confortable
i poc agradable per a descansar i trobar-se, a causa de I'olor que genera la xurreria -sobretot a
I'estiu- i el soroll que generen els vehicles motoritzats. Es puntualitza que el soroll no permet
que sigui un espai saludable ni atractiu per a jugar i acompanyar a les criatures. En aquest
sentit, es proposa millorar I’espai perqué sigui un espai de convivencia, tenint en compte els
usos i les necessitats dels usuaris de la residéncia i de les criatures. Es considera important
incorporar elements urbans com tanques o baranes que donin seguretat. També, se
suggereix incorporar el solar situat al costat de la residencia, dins de I’ambit del possible
projecte de millora urbana.

Pel que fa a la visibilitat i percepcié d’inseguretat, es comenta que la il-luminacié és
insuficient, per la qual cosa, quan es fa fosc, es configuren racons foscos i amagats.

9 Pl. Centre

Temes tractats: Mobilitat . en vehicle privat

13
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Espai public . usos i activitats, espai dedicat als vehicles motoritzats,
oportunitats de joc, confort ambiental
Serveis . neteja i manteniment

Eix Av. Madrid / C. Berlin

Pel que fa a la mobilitat en vehicle privat, es puntualitza que I'Av. Madrid / C. Berlin és un eix
utilitzat com a “via rapida” pels vehicles motoritzats que circulen dins de Barcelona. Aixi doncs,
€s un “espai evitat” pels veins i veines a causa de la contaminacié acustica i la contaminacié
atmosférica generada pels vehicles motoritzats. Tenint en compte aixo, els veins i veines
participants expressen la necessitat de viure en un espai pacificat i més huma.

Pel que fa a I'espai dedicat als vehicles motoritzats, es considera necessari que les persones
redueixin I'is dels vehicles motoritzats. Aixi també, es proposa: (1) reduir els carrils per
vehicles, (2) enfortir les multes a les motos que excedeixen la velocitat i (3) incorporar més
zones verdes i arbrat al llarg de I’eix, que deixin passar el sol a I'hivern i donin ombra a I'estiu.

Complementariament, es reflexiona sobre com l'urbanisme pot afavorir determinats usos i
activitats a I'espai public. Puntualment, es comenta que la diferéncia d’inversié en projectes
de millora urbana entre Les Corts i Sants-Montjuic, ha generat diferéncies en la qualitat de
I’espai public entre tots dos districtes.

Entorn de I’eix Av. Madrid / C. Berlin

Pel que fa a les oportunitats de joc, es comparteix la necessitat de comptar amb més zones
de jocs infantils a I’entorn proper. Es valora positivament les oportunitats de joc i esbarjo que
ofereix el parc Can Mantega, arran de la seva millora urbana.

Pel que fa als usos i activitats a I'entorn proper, es valoren positivament el C/ Vallespir i C/

Comtes de Bell-Lloc, com a eixos comercials que dinamitzen i vinculen tots dos districtes
de manera transversal.

Placa del Centre

14
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Figura 9. Plaga del Centre.

Pel que fa al confort ambiental, es considera un espai poc confortable a causa de la
contaminacio acustica i la contaminacié atmosférica generada pels vehicles motoritzats, també,
un espai desaprofitat i “desendregat” a causa de la ubicacié dels elements urbans. Tot i aixi,
es valora que arran de la seva remodelacié, es va millorar I'accessibilitat i la mobilitat als
encreuaments.

Pel que fa als usos i activitats a aquest espai, es comparteix que és utilitzat per a entrar i
sortir de la parada de metro “plaga del Centre” i per a utilitzar les terrasses de bar. Es
puntualitza que el costat muntanya es forca utilitzat -sobretot per les persones grans- per a
prendre el sol. Quant a les oportunitats de joc, es comenta que la zona de jocs infantils és
percebuda com un espai tancat, petit i poc agradable. Es comparteix el desig que aquesta
placa sigui un espai més agradable i confortable per a jugar.

Pel que fa a la neteja i manteniment d’aquest espai, es detecta que la zona de jocs infantils i
la zona al voltant dels contenidors, manquen de neteja i manteniment. Puntualment, es
comparteix que un aspecte important per a millorar la percepcié de I'espai public és embellir les
facanes del voltant.

e C. Berlin / C. Numancia
Temes tractats: Mobilitat . a peu, en bicicleta, convivéncia entre diferents tipus de mobilitats
Espai public . espai dedicat als vianants, espai dedicat als vehicles motoritzats,

elements urbans
Serveis . zones d’aparcament, zones de carrega i descarrega

Eix Av. Madrid / C. Berlin

De manera general, es reflexiona al voltant de la visié de futur de la mobilitat: reduir I’'as del
vehicle motoritzat i augmentar la mobilitat a peu i en bicicleta.

15
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Pel que fa a la convivencia entre diferents tipus de mobilitats, es comparteixen queixes i
preocupacions en relacié amb I’as dels patinets, quant a la seva velocitat, capacitat de frenat,
i accidents que produeixin. Quant a I'espai dedicat als vehicles motoritzats, es proposa reduir
els carrils per vehicles per a ampliar I’espai dedicat a les persones vianants i ciclistes. Es
comenta I'actuacié urbana del C. Valéncia, com a referéncia positiva a tenir en compte.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, es recullen algunes propostes. Per un costat, es proposa
incorporar un carril bici segregat, al mig de la calgada, per a evitar problemes de convivencia
amb els usos vinculats a les zones de carrega i descarrega. Per altre costat, es proposa
incorporar un carril bici no segregat, al costat de I’espai dedicat als vianants. Aixi també,
incorporar senyalistica adequada. Es comenten els carrils bici de I'Av. Paral-lel i el Passeig de
Sant Joan com a referéncies positives a tenir en compte. Es puntualitza que 'equip redactor ha
de valorar I'opcid més segura per a les persones vianants i les ciclistes, i la més factible, tenint
en compte 'amplada de l'eix.

Tram E: PI. Centre / Av. Josep Tarradellas

Figura 10. C. Berlin/ C. Numancia.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, es comparteix que per a desplacar-se entre Rbla. Brasil i
C/ Numancia, s’utilitza la vorera (costat muntanya), perque és amplia i segura, en comptes
de compartir la calgcada amb els vehicles.

16



Ajuntament
de Barcelona

Pel que fa a 'espai dedicat als vianants, es considera que és insuficient a causa que alguns
comercos i terrasses redueixin I’espai lliure de pas. També, es comenta que el paviment de
les voreres i d’alguns guals que es troben en mal estat, dificulten els usos quotidians -com
caminar, portar el cotxet o el carret de la compra- i generen que els desplacaments siguin poc
confortables. En aquest sentit, es proposa ampliar les voreres del tram E (costat mar) i/o
resituar les terrasses. Quant a la convivencia entre diferents tipus de mobilitats, es
comenta que les bicicletes i els patinets que passen sobre la vorera, dificulten la mobilitat
de les persones vianants, sobretot de les persones amb diversitats funcionals.

Pel que fa a la mobilitat a peu, es considera que I'encreuament del C. Berlin amb C.
Numancia és una zona insegura per ales persones vianants, a causa dels cotxes, bicicletes i
patinets que passen a alta velocitat quan el semafor esta en ambre intermitent i vermell. Es
proposa (1) incorporar passos elevats, sobretot als carrils de baixada, (2) garantir temps
semaforics que donin prioritat absoluta a les persones vianants, (3) incorporar
senyalistica per a regular la velocitat i preveure el pas dels diferents tipus de mobilitats i
(4) fomentar I’'is adequat de les bicicletes i patinets, a través de formacions obligatories. Es
puntualitza que les bicicletes i patinets que passen en direccié contraria al transit del carrer,
genera inseguretat i no permet que les persones -sobretot els infants- siguin autdbnomes a I'espai
public.

Pel que fa a les zones d’aparcaments, es valora negativament les motos aparcades sobre les
voreres. Es proposa definir zones d’aparcaments per a motos, sobre la calcada. Com a
propostes referencials a tenir en compte, es comenta el C. Numancia i el C. Joan Guell.
Complementariament, es valora negativament que alguns tallers de reparacié de motos ocupen
les voreres per a dur a terme les seves activitats. En aquest sentit, es puntualitza la sensacio
d’impunitat que hi ha amb I'is inadequat que fan les motos de I’espai public. Quant a les
zones de carrega i descarrega, es comenta que al C. Berlin / C. Numancia hi ha problemes de
convivencia entre aquestes i els usos vinculats al carril bus.

Pel que fa als elements urbans, es comparteix que la instal-lacié eléctrica aeria que hi ha a
aquest tram és percebuda com a perillosa a causa dels accidents que puguin ocasionar-se
davant les situacions climatiques.

o C. Berlin / Av. Josep Tarradellas

Temes tractats: Mobilitat . a peu, en bicicleta
Espai public . usos i activitats, espai dedicat als vianants, oportunitats de joc,
confort ambiental, elements urbans i confort, visibilitat i percepci6 d’inseguretat

Eix Av. Madrid / C. Berlin

Pel que fa a I'espai dedicat als vianants, es comparteix la necessitat de promoure un model
de ciutat on es doni continuitat als espais publics, amb carrers pacificats, espais amples
per ales persones vianants i zones verdes. Es comenta que la vorera (costat mar) és la més
utilitzada, tot i que sigui la vorera amb més mancances quant al seu disseny urba, respecte a
l'altre. En aquest sentit, es puntualitza la necessitat d’'unificar la qualitat del disseny urba de
totes dues voreres, perqué sigui un espai de convivéncia, amable per a la infancia i la diversitat
de persones. Es puntualitza que si una ciutat és segura per a la infancia, és segura per a
tothom. Quant a les oportunitats de joc, es considera important tenir en compte les
17
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necessitats dels infants més grans. S’identifica el parc de Can Mantega com un espai de
referéncia perque afavoreixi el joc i 'esbarjo dels infants més grans.

Pel que fa al confort ambiental, es puntualitza que per a garantir-ho és important reduir la
contaminacié acustica i la contaminacié atmosferica. Per un costat, es proposa tallar el
transit vehicular de I'eix, els caps de setmana i en un horari determinat, tenint en compte el
programa "Obrim carrers" que també es fa al C. Sants. Se suggereix alternar el tallat de I'eix amb
el C. Sants, per a evitar que el desviament del transit vehicular es concentri a les zones
periferiqgues d'aquestes actuacions. Complementariament, es comenta que el tallat de l'eix
dinamitzaria la seva activitat comercial. Per altre costat, es proposa plantar nou arbrat als
escocells buits al llarg de l'eix.

Pel que fa als elements urbans i confort, es comparteix que I'eix manca d’elements urbans que
garanteixin les necessitats basiques, com fonts d’aigua i lavabos publics. Se suggereix
incorporar fonts d’aigua al llarg dels recorreguts quotidians i lavabos publics als espais
meés utilitzats per les persones.

Pel que fa a la visibilitat i percepcié d’inseguretat, es detecten algunes zones poc il-luminades
al llarg de l'eix, que sén percebudes com a insegures: (1) cantonada de P’Av. Madrid / C.
Alcolea (costat mar), “espai que angoixa” utilitzat per a passar de pressa i (2) tram C: Rbla.
Brasil / C. Lluca (costat mar), carrer estret i poc il-luminat, amb racons foscos i espais amagats
(porteries, entrades d’edificis). Complementariament, es comparteix que (3) I’entorn de I’estacié
de Sants, concretament I'estacio d’autobusos, és percebut com un espai inhospit i insegur.

Tram E: PI. Centre / Av. Josep Tarradellas

Figura 11. C. Berlin/ Av. Josep Tarradellas.
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Pel que fa als usos i activitats, es comparteix que I'Av. Josep Tarradellas -entre C. Berlin i
'estacié de Sants- és un espai ample i vital, utilitzat per a passejar. Es considera que la manca
de continuitat d’aquest espai representa una barrera urbana i un “espai frontera” entre els
barris. En aquest sentit, es recullen algunes propostes. Per un costat, es proposa unir els dos
trams de ’Av. Josep Tarradellas, des de la pl. Francesc Macia fins a I'estacié de Sants, per a
aconseguir un espai public comu entre els barris, on es pugui passejar i fer diverses activitats.
Per l'altre costat, es proposa crear una rotonda per a facilitar la mobilitat de les persones
vianants.

Pel que fa a la mobilitat a peu i a la mobilitat en bicicleta, es considera un espai on es
prioritza la mobilitat vehicular en comptes de la mobilitat de les persones vianants i
ciclistes. Es considera impossible creuar d'una banda a laltre de manera facil i rapida.
S’assenyalen a la gespa, els camins naturals que fan quotidianament les persones per creuar en
diagonal. En aquest sentit, es demana garantir desplacaments continus per a les persones
vianants i ciclistes. Es proposa incorporar passos zebra en diagonal en comptes de creuar
dos passos zebra, es preveu que siguin passos llargs pero facils de creuar. Com a referéncia a
tenir en compte, es comenta els passos zebra que es fan al Japo.

Pel que fa als elements urbans i confort, es detecta que al llarg del tram E, no hi ha punts de
descans amb elements per seure. Es considera necessari incorporar espais de descans, amb
bancs i altres elements, per a facilitar i donar confort als desplagcaments quotidians.

Quant a la visibilitat i percepcio d’inseguretat, es considera important que quan es fa fosc, la
il-luminacio6 sigui suficient, adequada i sense obstacles visuals, per a millorar la percepcio
d’'inseguretat. Es detecta que alguns arbres situats a 'Av. Tarradellas manquen de manteniment,
obstrueixin la il-luminacié dels fanals i generen contaminacié luminica. Respecte a la temperatura
de color de la il-luminacid, es comparteixin opinions diferents. Algunes participants consideren
gue la il-luminacié de color groc, no és agradable per a passejar. En canvi, altres participants
consideren que és relaxant i acollidora.

5.2. Recorregut B

o Pl. Centre

Temes tractats: Mobilitat . en bicicleta, convivencia entre diferents tipus de mobilitats, xarxa de
transport public
Espai public . espai dedicat als vianants, espai dedicat als vehicles motoritzats,
oportunitats de joc, verd urba, confort ambiental, elements urbans i confort
Serveis . neteja i manteniment
Altres . projecte executiu

Eix Av. Madrid / C. Berlin
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Figura 12. Eix Av. Madrid / C. Berlin.

De manera general, I'eix de I'Av. Madrid / C. Berlin és percebut com un “espai frontera”, entre
els districtes de les Corts i Sants-Montjuic. Pel que fa al confort ambiental, es considera un
espai poc confortable, a causa de la contaminaci6 acustica i la contaminacié atmosferica
generada pe lintens Us vehicular. En aquest sentit, es proposa reduir el transit motoritzat i
implementar mesures per a reduir la velocitat i el soroll dels vehicles, com radars de
velocitat, radars de so i asfalt acustic, amb I'objectiu que sigui un eix agradable i compatible amb
els usos veinals.

Pel que fa a I'espai dedicat als vianants, es comparteix que és insuficient, a causa que: (1)
I’'amplada de les voreres és insuficient -en relaci6 amb I'amplada de la calgada-, (2) la
superficie que ocupen les terrasses de bars redueixin I’espai lliure de pas i (3) les motos
aparcades a sobre, obstrueixin el pas i I'is dels contenidors. A més, es comparteix que, en
diferents trams del costat mar, el paviment es troba en mal estat, la qual cosa dificulta la
mobilitat de les persones amb cadira de rodes. En aquest sentit, es proposa: (1) ampliar i
unificar el disseny de les voreres, tenint en compte el disseny dels trams A i B, (2) reduir la
superficie que ocupen les terrasses, a les dimensions que tenien abans de la pandémia i (3)
incrementar les sancions a les motos mal aparcades, per part de la Guardia Urbana.
Complementariament, es comparteix que hi ha problemes de convivéncia a I'espai public, en
relacié amb les persones sense llar que dormin al carrer.

Pel que fa a les oportunitats de joc, es comparteix que al llarg de I'eix hi ha una manca de
zones de joc infantil i de lleure, aixi com d’espais de descans i repos. S’identifica la placa
del Centre com un espai de referencia, perqué afavoreix el joc i 'esbarjo. Quant al verd urba, es
considera que al llarg de I'eix hi ha una manca de zones verdes, per la qual cosa es proposa: (1)
incrementar les superficies plantades i la vegetacié per reduir la contaminacio de l'aire i la
temperatura a l'estiu, (2) destinar parterres i escocells perqué siguin gestionats de manera
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comunitaria, (3) incorporar vegetacio entre la zona de vianants i la zona dels vehicles. Aixi
també, se suggereix (4) unificar el disseny dels escocells al llarg de I'eix.

Pel que fa als elements urbans i confort, es considera necessari comptar amb lavabos
publics i altres elements urbans que donin suport a les necessitats basiques. També, se
suggereix treure els elements urbans de serveis que no s’utilitzen, com cabines telefoniques,
quioscs i armaris d'instal-lacions. Quant a la neteja i manteniment de l'espai public, es
considera que hi ha mancances en el servei de neteja municipal.

Pel que fa a la convivencia entre diferents tipus de mobilitats, es proposa millorar els
encreuaments de I’eix pergue siguin espais amples i agradables per a totes les persones.

Pel que fa a la xarxa de transport public, es considera que la frequencia de la linia 54
d’autobus és insuficient els caps de setmana, aixi mateix es troba a faltar el servei que
donaven les linies H10 i V20 d’autobus, perqué connectaven el CAP Numancia amb I'Av.
Madrid. En aquest sentit, es considera important incentivar I'is del transport public, i es reivindica
restituir la linia H10 d’autobus.

Pel que fa a l'espai dedicat als vehicles motoritzats, es detecta que I'eix compta amb fins a
vuit carrils destinats al vehicle privat -a I'encreuament de I'Av. Madrid / Rbla. Brasil-. Es comenta
gue, els caps de setmana, s'intensifica el transit vehicular a causa del tallat del C. Sants,
en el marc del programa "Obrim carrers", aixi també, es generen embussaments els dies que
hi ha esdeveniments al Camp Nou. En aquest sentit, es comparteix la preocupacié que la
reduccié de carrils per vehicles intensifiqui els embussaments. Tenint en compte I'exposat, se
suggereix estudiar la redistribucié del transit vehicular en general.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, es comparteix la necessitat de promoure I'is de la
bicicleta amb l'objectiu de millorar la qualitat de l'aire i reduir la contaminacié acustica. Es
proposa incorporar un carril bici al llarg de I'eix, que s'adapti a la xarxa de carrils bici i es
connecti a la xarxa de transport public de la ciutat. Es considera important que el carril bici no
generi problemes de convivencia amb els usos vinculats al carril i les parades d’autobusos, a les
zones de carrega i descarrega ni amb les activitats quotidianes que tenen lloc a les voreres. En
aguest sentit, es valora positivament la proposta de situar el carril bici al mig de la cal¢ada.

Pel que fa a altres temes, es demana desenvolupar el projecte executiu segons el calendari
previst, ja que la millora de I'eix Av. Madrid / C. Berlin és una reivindicacio veinal que fa molts
anys.

Placa del Centre

La plaga del Centre és un espai que recull diferents opinions, és percebut com un espai
agradable i confortable per algunes persones, i com un espai desagradable i desendrecat
per altres persones. Pel que fa al verd urba, es valora positivament que compti amb arbres

de fulla caduca, ja que a I'hivern deixen passar el sol i a l'estiu donen ombra. Tot i aixi, es
considera que manca de vegetaci6 i d’espais lliures, sense elements urbans.

9 Av. Madrid / C. Joan Giiell
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Temes tractats:  Mobilitat . a peu, convivencia entre diferents tipus de mobilitats, xarxa d’autobus
Espai public . espai dedicat als vianants
Serveis . elements urbans de serveis, zones de carrega i descarrega

Tram C: Rbla. Brasil / C. Llu¢a (costat mar) i Tram D: C. LIuca/ Pl. Centre (costat mar)

Pel que fa a I'espai dedicat als vianants, es comparteix que és insuficient, tenint en compte
gue és un espai forca utilitzat per les persones que passen a peu, amb cotxets de nadons i
carrets de la compra. Es destaca que I’espai lliure de pas de la vorera situada davant de
I’escola del Carme, és insuficient tenint en compte que és un espai forga utilitzat per a
acompanyar i esperar a les criatures, aixi mateix, la proximitat a la parada de taxis dona
inseguretat. També, es comenta que els escocells obstrueixin I’espai lliure de pas i el
paviment de les voreres es troba en mal estat, per la qual cosa s’entolla quan plou i genera
accidents entre algunes persones. S’identifica que el tram amb més mancances -en quant a la
seva qualitat urbana- se situa entre el C. Joan Giuell i el C. Tenor Massini, i el tram de
vorera situada davant de la residéncia Centre Parc. En aquest sentit, es proposa ampliar la
vorera dels trams C i D (costat mar), per a configurar un espai segur per a les criatures.
Puntualment, es proposa cobrir els escocells, a més, se suggereix unificar les parades de
taxi i utilitzar la parada situada a I’Av. Madrid amb C. Joan Giiell.

Pel que fa a la convivencia entre diferents tipus de mobilitats, es comenta que hi ha
problemes de convivéncia entre els vianants, les bicicletes i els patinets que passen sobre
les voreres.

Pel que fa als elements urbans de serveis, es considera que es disposen de manera
“desendrecada”, sobretot a la cantonada de I'Av. Madrid amb el C. Joan Guell (costat mar,
Llobregat). En aquest sentit, es proposa preveure el soterrament de les instal-lacions
eléctriques.

Tram C: Rbla. Brasil (costat muntanya)

Pel que fa a 'espai dedicat als vianants, es considera que el tram C, costat muntanya, és un
dels trams amb millor qualitat urbana de I’eix, tot i que es comenta que les motos aparcades
sobre la vorera redueixin considerablement I'espai lliure de pas. Quant al als elements urbans i
confort, es comenta que compta amb bancs situats amb una freqliiencia adequada, tot i aixi
es considera necessari incorporar bancs davant dels supermercats i comercos
d’alimentacio.

Tram D: C. Lluca/ Pl. Centre (costat muntanya)
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Figura 13. Passo zebra al tram C: Rbla. Brasil / C. Lluga Figura 14. Ampliacio tactica al tram C: Rbla. Brasil / C.
(costat muntanya). Lluga (costat muntanya).

Pel que fa a 'espai dedicat als vianants, es comparteix que I'ampliacié tactica del tram D,
costat muntanya, és poc comprensible i poc utilitzat, no s'entén quin tipus de mobilitat esta
permesa. Quant a la mobilitat a peu, es detecta que el pas zebra situat a I’Av. Madrid amb el
C. Lluca es troba en mal estat, la qual cosa dificulta la mobilitat de les persones en cadira de

rodes.

Pel que fa a les zones de carrega i descarrega, es comenta que hi ha problemes de
convivéncia entre aquestes zones i els usos vinculats al carril bus. Quant a la xarxa
d’autobus, es comenta que les parades d’autobusos s6n poc confortables perqué no
compten amb marquesines.

o Av. Madrid / Rambla Brasil

Temes tractats:  Mobilitat . a peu, en vehicle privat, en bicicleta, xarxa de transport public
Espai public . espai dedicat als vianants, oportunitats de joc, verd urba
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Figura 15. Encreuament a I'’Av. Madrid / Rbla. Brasil. Figura 16. Espai lliure de pas a la vorera situada
davant de la Caixa d’Enginyers.

L’encreuament de I'Av. Madrid / Rbla. Brasil és percebut com un “espai caotic”. Pel que fa a la
mobilitat a peu, es comparteix que els passos zebra s6n percebuts com a perillosos, a més
es considera que els temps semaforics son insuficients pel pas dels vianants, la qual cosa
genera embussos de vehicles. Pel que fa a la mobilitat en vehicle privat, es considera un espai
gue dificulta el transit motoritzat a causa de I'intens transit vehicular i els embussos que
s’originen.

Pel que fa a la mobilitat en bicicleta, es considera que el carril bici de ’Av. Gran Via Carlos
Il manca d’una delimitacié adequada, per la qual cosa hi ha problemes de convivencia amb
les persones vianants.

Pel que fa a la xarxa de transport public, es comenta que la parada d’autobusos 1363 “Rbla.
Brasil - Violant d'Hongria” genera embussaments de vehicles, per la qual cosa se
suggereix reubicar-la

Pel que fa a I'espai dedicat als vianants, concretament, s’identifica que la rampa d’accés a un
aparcament, situada a I’encreuament de I’Av. Madrid / Av. Gran Via de Carles lll (davant de
la Caixa d’Enginyers), redueix I’espai lliure de pas, per la qual cosa, es proposa ampliar la
vorera del tram C (costat muntanya). Quant a les oportunitats de joc, es considera que
I’entorn proper manca de zones de joc infantil. Quant al verd urba, es comenta que la
vegetaci6 de la Rbla. Brasil manca de manteniment, per la qual cosa se suggereix millorar la
seva frequencia.
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o Av. Madrid / C. d’Emerita Augusta

Temes tractats: Espai public . espai dedicat als vianants

Figura 17. Tram B: C. Arizala / Rbla. Brasil (costat muntanya).

Pel que fa a l'espai dedicat als vianants, es comenta que l'’espai lliure de pas de la
cantonada de I’Av. Madrid / C. Comandant Benitez (costat muntanya - Llobregat) és
insuficient, perqué és reduit per la superficie que ocupa la terrassa del bar. Aixi mateix, es
comparteix la preocupaciéo de que amb I'ampliacié de les voreres, aquestes siguin envaides
d’elements urbans, terrasses de bar i motos aparcades a sobre.
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