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Desenvolupament de la sessié

La sessio es desenvolupa amb normalitat, seguint l'ordre del dia previst. En primer lloc, es fa l'explicacié
general del Model Superilla Barcelona i la introduccié als projectes dels ambits que es tractaran. A
continuacié es passa a treballar per Taules d’ambit: 3 d’elles tracten lambit Rocafort i 2 d’elles lambit
Borrell. En totes elles, els representants dels equips redactors expliquen els plantejaments dels seus
respectius projectes i s'obre torn de dubtes i debat a cadascuna de les taules. A continuacid, aglutinem
les observacions i aportacions fetes a cadascun dels ambits.



Aportacions de la sessid

Ambit Rocafort:

El tema de l'aparcament és un tema que preocupa bastant el veinat.

o D'una banda, els preocupa laparcament dels cotxes per a la gent que viu al barri,
sobretot perque les places d’aparcament es reduiran i, tal com expliquen, dificultara la
seva vida quotidiana.

o Daltra banda, tenint en compte les tasques de cura, les persones participants tenen
dubtes sobre com ajudar que no tenen autonomia i viuen a la vora de l'area de xamfra.
Més concretament, pregunten si hi haura una zona on podran aparcar 20 minuts per
facilitar la pujada o baixada dels vehicles d’aquest col-lectiu.

o Hi han molts dubtes sobre si s'aconseguira que, particularment les motos, utilitzin els
aparcaments designats que, com s’ha indicat, estan a fora dels eixos verds. A aix0
s'afegeix la preocupacié per la ubicacié dels punts de carrega de cotxes o patinets
electrics, ja que aquesta condiciona el flux i lestacionament d’aquests vehicles.

El tema de carrega i descarrega és un altre tema que els preocupa bastant, en diversos
nivells:

o En el cas de comercos, tenint en compte que el carrer Consell de Cent és un carrer
amb molt de comerg, alguns d’ells amb condicions i necessitats diferents (per exemple
un taller de motos, una botiga de matalassos,...) creuen que la proposta de carrer amb
prioritat per a vianants no afavorira tots els comergos. El que demanen, com a
alternativa, és que els espais de carrega i descarrega siguin lliures d'obstacles i
intervencions, i que es flexibilitzi el temps limit d’estada en funcié del tipus de carrega
i descarrega que s’hi hagi de realitzar.

o En el cas de carrega i descarrega puntual (no per a les botigues pero, per exemple, un
instal-lador que ha de canviar alguna cosa en algun pis) no saben com funcionara el
tema d’horaris i lapp que es proposa.

Un tema que va generar debat va ser el dels contenidors, particularment la seva acumulacié
en punts determinats. Es va explicar que, de moment, la intencid és dividir els contenidors i
dispersar-los per tal que no recaiguin les servituds (barreres, olors, sorolls,...) en punts
especifics dels eixos verds. L'Ajuntament segueix analitzant quins serien els dissenys i
sistemes que millor s'adaptarien a cada situacié per fer la recollida eficac.

Es comenta que el parc Joan Mird i la seva biblioteca no queda integrada en la intervencid
prevista a leix Consell de Cent. Aix0, consideren, és una oportunitat perduda, ja que és una
zona que necessita una millora urgent: hi cal molta neteja i manteniment, reforgar el verd i
solucionar problemes d'insalubritat.

També comenten la situacié del c¢/Borrell amb Consell de Cent on el veinat disposa de dues
sortides de parquing. Una d'elles actualment no la utilitzen perque satura el transit i genera
embussos. Expressen la preocupacié que es vegin obligats a fer servir just aquesta sortida a
causa del sentit de la via.

Pel que fa al transport public, demanen que es reforci la xarxa d’autobusos per facilitar la
mobilitat a la gent que viu al barri. Concretament, parlen de linies d’autobusos que connectin

de manera directa el barri amb nodes clau de la ciutat com, per exemple, la placa Catalunya.



Tenint en compte el pendent que hi ha al carrer Rocafort, els preocupa el tema de la recollida
de l'aigua pluvial i de quina manera s’evitara el perill d’'inundacié després de les intervencions,
donada la situacié actual d’incidencies climatiques. Amb relacio al sistema d’aiglies que es vol
habilitar, expressen la preocupacié per les filtracions per capil-laritat o similars que es puguin
esdevenir. Comparteixen que actualment al carrer Rocafort, nim. 131 ja tenen aquest
problema i no voldrien que s'agreugés. S'explica que el sistema de recollida d’aigua no
afectara els edificis i habitatges, atés que el sol filtrara laigua de pluja cap als aquifers i
augmentara el nivell freatic per poder utilitzar aquesta aigua per a reg i manteniment.

En relacié amb el darrer punt, els preocupa que la posicid dels embornals esdevingui un focus
de males olors.

Pel que fa als gossos, proposen que hi hagi espais amb freqiiéncia, on els gossos puguin fer
les seves necessitats. No es tracta d'un pipica, pero si d’'un espai amb les dimensions minimes
en cada tram.

Sobre el mobiliari urba, es comenta la necessitat de mesurar-ne el disseny, la ubicacié i la
gestié per tal que jugui a favor de la convivéncia entre el veinat: relacionen el disseny de
mobiliari amb la celebracid de botellots, lacumulacid de “Glovos” i, en general, amb el soroll
nocturn i la inseguretat. També, es comenta la necessitat que hi hagi taules i jocs infantils per
aconseguir que Barcelona sigui una ciutat jugable que té en compte els infants i els
adolescents. Comenten també que es tingui en compte lopcid de fer aquests espais, com per
exemple taules i cadires, més flexibles i mobils, per tal que el veinat pugui adaptar-los segons
Uds i la climatologia. Proposen lautogestié com a model per afavorir aquests espais com a
zones d’estada.

Esmenten el projecte de UEspai Nur com una bona practica, i perqué estaria molt bé que es fes
extensiu a més ambits. Aixd no exclou que UAjuntament hagi de reforcar igualment el
manteniment del verd, la neteja en general, i la conscienciacié de veins i veines per tenir cura
del barri i la seva vegetacié.

Posen sobre la taula que es tinguin en compte les sortides de vehicles pesants (camions de
gran envergadura) per pensar la collocacié dels diferents elements (bancs, taules,
contenidors, fanals, zones verdes...).

Pel que fa a la vegetacid, es comenta que la biodiversitat és molt important i que necessiten
donar color al barri perqué actualment és molt gris i dur tot. Alhora, proposen afegir-hi
elements, com ara baranes baixetes, per controlar Uaccés a aquestes zones verdes i evitar el
seu deteriorament en ser trepitjades o utilitzades com a zones d’higiene canina. Els preocupa
gue aquesta diversitat que hauria d'afavorir el benestar del veinat acabi, per contra, provocant
més problemes que beneficis.

Una de les persones participants comparteix que al carrer Rocafort (zona marcada a un dels
planols i fotografiada/recollida per lequip técnic) existeix un transformador soterrat (de
FECSA) que impedeix la supervivencia de qualsevol planta o element vegetal.

També, com a opcidé plantegen que es tinguin en compte algunes zones amb vegetacié
trepitjable, que s’entendria com un espai més de relacié on seure i gaudir de 'entorn.

La materialitat és un altre tema que els preocupa. Demanen que no hi hagi desnivells o
elements que podrien provocar accidents als vianants. Asseguren que un dels materials que
es proposa, el sauld, ofereix resisténcia per a tots aquells elements amb rodes (siguin cadires

de rodes, cotxets o carretons de la compra).



Amb relacié al panot, es comenta també que es podria considerar aquell que millori
laccessibilitat a la via publica per a persones invidents a través dels relleus que els ajudin a
orientar-se.

Quant a la proposta de vegetacid extensiva dela placa Rocafort-Borrell, , preocupa si aquest
canvi pot provocar espais foscos o amagatalls que puguin comprometre la seguretat dels
veins i veines. Consideren que la placa esta ben dissenyada, perd que necessita d'un
acompanyament per part de UAjuntament per a garantir-ne l'Us civic, el manteniment i la
convivencia. Els preocupa particularment que els bancs que s’hi instal-lin estiguin col-locats de
manera que evitin que el soroll dels usuaris molesti els habitatges propers.

A nivell global, perqué aquest projecte tingui exit sense crear nous conflictes i malestars les
persones participants proposen les seglients mesures:

o Fomentar la xarxa de transport public perqué no hi hagi la necessitat d’agafar el cotxe
o la moto.

o Assegurar que es respecti la velocitat de 10 km/h prevista a places i eixos verds, tant
els cotxes com les bicis i els patinets. Proposen que hi hagi més policia de barri que
controli aquest tema, amb possibilitat de sancionar via multa a aquells vehicles que no
ho respectin.

o Incentivar la mobilitat sostenible habilitant un carril per desplacaments amb bicicleta,
patinet.

o Fomentar especialment la neteja, la salubritat i el manteniment de la vegetacid i del
mobiliari urba.

o Durant el periode de transicid (després de les obres) és necessari que hi hagi agents
civics i una campanya informativa sobre el civisme respecte al nou context.

o Per evitar que aquests carrers (Rocafort i Consell de Cent) esdevinguin un nou carrer
Enric Granados (ple de bars i restaurants), s’ha de fer un Pla d'Usos per regular els
usos a la planta baixa.

o Regular les empreses de repartidors a domicili (tipus Glovo), perque la seva manera
de funcionar acaba privatitzant lespai public. Cada restaurant hauria de crear un espai

a linterior o dedicar un espai del seu exterior per a aquest sistema de repartiment.

Ambit Borrell:

Respecte a leix Borrell:

Es reflexiona sobre la quantitat i la mida dels parterres i com aquests repercuteixen en el
transit de vianants. Algunes veines destaquen que l'augment de vegetacio previst finalment al
projecte continua sent molt baix respecte el que es recomana des de 'OMS. Per tot aixo,
argumenten que és necessari augmentar els arbres i la vegetacid proposada en el programa
Superilla i demanen que la paleta vegetal sigui molt variada, que s’ introdueixin arbres amb
nous colors i de port alt, per aconseguir zones d'ombra a 'estiu, i que es treguin els plataners.
Quant a a la singularitat en la diversitat d’espécies vegetals al projecte de leix Borrell, una
persona participant comenta que algunes de les plantes que es planegen incorporar son
al-lergéniques. A més, es genera un debat sobre si és millor usar als parterres malles o bé
sauld. Explica que les malles sén millors perque eviten les pérdues de sol, mentre que el sauld
s'envola amb el vent, amb el pas dels gossos, etc. Les tecniques estan d'acord amb aquestes



consideracions, perd també apunten que les malles no sén biodegradables i, per aix0, no sén
la millor opcid.

Manifesten preocupacié per la convivéncia amb els ciclistes als eixos verds. Apunten que
s’hauria d'evitar instal-lar estacionaments de bicicletes i desviar de forma estrategica la
circulacié de bicis/patinets. Es respon que hi hauran carrils-bici rapids a determinats carrers,
perd als eixos verds la prioritat és per als vianants. Una persona participant considera que
Consell de Cent era una bona opcid per a un carril-bici rapid eficac abans d’haver plantejat el
carrer com un eix verd. Creu que el programa Superilla no ofereix una bona alternativa segura
i poc transitada per a ciclistes que, a més, haurien de poder creuar la Gran Via de manera
segura. Es respon que les interseccions entre eixos verds i Gran Via és un tema que encara
s'esta estudiant i que es vol plantejar una bona solucié per a totes les cruilles.

Hi sorgeixen diferents propostes com la de moderar la circulacié per horaris dins dels eixos en
funcid de la intensitat del transit de vianants, millorar els carrils bici de tots els carrers i vies
paralleles o collocar aparcaments de bicicletes en espais que encara son ocupats
majoritariament per cotxes en aquells carrers que sén branques verdes.

Pel que fa a la circulacié de cotxes pels eixos verds, una persona participant suggereix que
s'hi incorporin elements que obliguin els cotxes a reduir la velocitat i fer ziga-zagues. Es
respon que aquest tipus d'intervencié no és la més optima per als eixos, ja que requereix
disposar de molt d’espai perqué determinats vehicles facin aquestes maniobres i que s'hi
generarien espais morts. A més, s'argumenta que la decisid de posar panot als paviments
també té com a finalitat obligar els vehicles a reduir la seva velocitat.

Algunes persones participants es mostren preocupades per l'absorcié del transit a les vies
paral-leles als eixos verds i proposen que als carrils perpendiculars als eixos verds, que sén
d'asfalt, es modifiqui el paviment de manera que el canvi en el material informi els conductors
que estan creuant un eix verd. er donar resposta a aquest fet, es posa lexemple de la
Superilla de Sant Antoni, on el transit només ha augmentat un 18%. S’hi fa esment dels 5
centres educatius que hi ha ubicats a 'eix Comte Borrell i demanen un tractament especial per
l'arribada i sortida dels infants i joves. Fan especial referencia a la pacificacié i condicionament
de les arees escolars i els seus voltants, introduint espais d'estada i jocs modulars a l'espai
public, pensats de manera que no resultin massa invasius per al transit de vianants. Un vel vol
assegurar-se gue els camins escolars segurs es tindran en compte. Es espon que aquest és un
dels aspectes que ha guiat el disseny dels projectes a leix Borrell i a l'eix de Consell de Cent.
Un altre tema que genera debat és el dels contenidors, concretament aspectes sobre: la mida i
la forma, la seva ubicacid, el servei i els horaris de recollida. Es respon que, de moment, la
intencid és agrupar els contenidors de tres en tres i al llarg dels eixos. Tot i aix0, es comunica
que lAjuntament segueix analitzant quins serien els dissenys i sistemes que millor
s'adaptarien a cada situacié per fer la recollida eficac. Els contenidors subterranis, explica el
técnic, no sén la millor opcid per a aquesta zona, perd davant de la proposta d'un vel de
semienterrar els contenidors actuals per a qué estiguin per sota del nivell de la vista, el técnic
omenta que és una idea que caldra estudiar. En relacié amb Uhorari de recollida de les
escombraries, els veins i comerciants tenen opinions contradictories sobre quin seria el millor.
Algunes persones participants pregunten si, abans de comencar les obres, seria possible fer

un estudi de l'estat dels serveis d'aigua, llum, gas, perqué no calgui intervenir l'espai més



d'una vegada. El tecnic contesta que aquesta questid normalment se li ofereix a les

companyies de serveis.

Respecte a la placa Borrell-Consell de Cent:

Hi ha diferents punts de vista respecte a la forma en qué esta dissenyada la plaga i com estan
col-locats els arbres. Algunes persones destaquen que la ubicacié dels parterres i arbres, no
estan col-locats de manera que es convidi el vianant a entrar, travessar i transitar la placa.
Demanen que es trobi Uequilibri en la ubicacid dels elements, per tal que els cotxes no se
sentin invitats a transitar-hi i els vianants si.

Un vel expressa dubtes sobre l'accés a un aparcament proper a la placa de l'eix Borrell. Es
respon que l'accés esta garantit, tot i que el disseny de la plaga ho marca de manera subtil, per
reforcar la percepcid que el vianant és al centre.

Es genera un debat al voltant de com hauria de ser el mobiliari urba. Una persona participant
ressalta la necessitat d'incorporar seients amb respatller i reposabracos en una proporcié
significativa. D’altres hi estan d'acord, tot i que fan palesar que el mobiliari també hauria
adequar-se a la gent més jove (opcions flexibles per seure, taules de picnic, etc.). Sorgeixen
propostes de mobiliari flexible en un espai que sera molt versatil pel que fa als usos socials
que tindra i s'assenyala que es podrien aprofitar alguns dels baixos i locals a peu de carrer per
tal d'organitzar un espai associatiu on es puguin emmagatzemar els diferents mobiliaris i
facilitar-ne la gestié. Es volen evitar qualsevol mena de mobiliari fix, com taules d'escac de
pedra o bancs fixes, que finalment no sera utilitzat gran part del temps. Per Ultim, manifesten
que estan d'acord a trobar formes de gestié agil i comunitaria, que funcionin per exemple
mitjangant aplicacions mobils per tal de poder accedir a mobiliari flexible que s’adapti a les
diferents activitats que es desenvolupen a la placa.

En relacié amb els usos dels espais, una persona participant suggereix que s'haurien de
revisar els usos dels espais publics en relacié amb els de les plantes baixes. A 'area de fora de
'Escola Bressol, prop de la plaga de lambit Borrell, per exemple, hauria de deixar-se un espai
on els nens i nenes puguin fer “jocs de terra”. Es demana que els espais publics tinguin en
compte els nens i nenes. Davant la preocupacid per la proliferacié i augment de lextensié de
les terrasses de bars, es respon que la idea és delimitar i controlar molt bé aquestes zones,
també amb estrategies de disseny.

Una questié que també genera debat és la delimitacid de les zones de carrega i descarrega.
S'argumenta que a Sant Antoni aquestes zones estan marcades i tenen un cartell amb dies i
horaris. Aixd genera un problema perqué, fora d'aquests horaris, aquests espais es fan servir
per aparcar cotxes de particulars. Es respon que en els projectes actuals la idea és no marcar
aguestes zones.

Finalment, es parla de la necessitat de fomentar la gestié comunitaria dels espais publics

verds i de relacio.

Respecte a leix Consell de Cent:

Més enlla que cada 50 m hi hagi cadires o bancs,consideren molt important el nombre, ates
que si el carrer ha de ser habitable per a tothom, aixd implica que hi ha d'haver una gran
quantitat de mobiliari. Els espais que estan al voltant dels Instituts, han de tenir un mobiliari
que sigui molt més flexible, que tingui una orientacié per a un public juvenil i adaptat a les



necessitats d'aquest. Afegeixen que l'aparcament de bicicletes de l'Institut, podria situar-se al
carrer Viladomat, que esta al costat, i aixi s'evitaria la circulacié de bicicletes i patinets per l'eix
verd.

Una de les propostes assenyala que alguns dels parterres i espais verds que apareixeran a
leix siguin plantats amb arbres fruiters i destinats a Uhorta. Aixi mateix, es proposa que el
manteniment i les cures siguin gestionades de forma comunitaria per les associacions i veinat
organitzats, tot assenyalant que aquests espais ja es troben molt a prop d'espais que hi ha al
barri que ja s'utilitzen com a horts urbans. També es proposa que el veinat iles associacions
que gestionen els horts, també puguin gestionar part de la fraccié organica de residus del tram
de leix, per tal d'utilitzar-la com a material per fer compost. Per tant, es sollicita que els
residus organics que es generen en aquest tram de leix verd tornin compostats com a
nutrients al terra dels horts.

També assenyalen certa preocupacio respecte a l'espai lliure, atés que veuen que a través dels
planols és complicat identificar les zones buides i es veu molta densitat de mobiliari, parterres
i altres elements urbans.

Un altre punt de debat és la senyalitzacié dels carrers per als vianants. Es demana
unanimament que aquesta sigui molt clara i que no deixi marge a dubtes.

Finalment els preocupa que no estigui resolta la unid entre la superilla de Sant Antoni i la que
hi sera a 'Eixample. Per exemple, al tram de Gran Via on es trenara aquesta mobilitat al centre
de la via, es creu que seria molt adequat connectar els dos eixos, que a la Gran Via es

continués amb aquesta circulacid per als vianants al centre de l'eix.



